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SECRETARIA DE
COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES

Direccion General de Puertos

7.3.-050.2016

- V.U. 4428

Asunto: Se envia autorizacion a las Reglas de
Operacion del Puerto de Cayo Arcas.

México, D.F., a 28 de febrero de 2016.

LIC. ALEJANDRO MANZANILLA CASANOVA
Director General de la Administracion
Portuaria Integral de Campeche, S.A. de C.V.
Calle 20 No.'160

24500 Lerma, Campeche.

Me refiero a su escrito A.P.[./DG/003/2016 del 12 de enero de 2016, mediante el cual indica que
ha procedido a solventar las observaciones realizadas por la Direcciéon General de Puertos del
proyecto de Reglas de Operacion del Puerto de Cayo Arcas, Camp., solicitando se gestione la
autorizacion en términos de lo establecido en los articulos 28 fraccién V y 81 del Reglamento de la
Ley de Puertos.

Sobre el particular, le comunico que se autorizan la Reglas de Operacién del Puerto de *Cayo Arcas 3
partir de esta fecha, para que surtan los efectos que haya lugar, en virtud de haber solventado las
observaciones realizadas por esta Direccion General.

Hago su conocimiento lo anterior, con fundamento en los articulos 16, 40 fraccion VI, 57, 58 de la
Ley de Puertos; 41, 43, 81, 82 del Reglamento de dicha Ley y 27 fraccion Xl del Reglamento
Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Atentamente
El Director General de Puertos

Lic. Alejan ernandez Cervantes.

FPA/ AHA/ JAP
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REGLAS DE OPERACION DEL PUERTO DE CAYO ARCAS,
EN LA SONDA DE CAMPECHE.

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Con fundamento a lo dispuesto en los articulos 40, fraccién VIl de la Ley de Puertos, 81y
82 de su Reglamento, se formulan las Reglas de Operacién del puerto de Cayo Arcas, en
la Sonda de Campeche.

Regla 1.- Las presentes reglas tienen por objeto regular la administracion, funcionamiento,
aprovechamiento, operacion, prestacion de servicios portuarios y demas actividades que se
desarrollen en el puerto de Cayo Arcas, en la Sonda de Campeche.

Son en general reglas de observancia obligatoria para la API, el Operador, Prestadores de
Servicios, y los Usuarios del puerto de Cayo Arcas, en la Sonda de Campeche, que se
aplica a los puertos, terminales e instalaciones portuarias, contemplan la legislacion y
normatividad vigente, como son de manera enunciativa mas no limitativa los siguientes
preceptos legales:

Ley de Puertos y su Reglamento.

Ley de Navegacion y Comercio Maritimo y su Reglamento.
Ley Aduanera y su Reglamento.

Ley General de Salud.

Ley Federal de Trabajo.

Ley General de Equilibrio Ecolégico y la Proteccion del Ambiente y su Reglamento.
Cadigo Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas. i
Convenios Internacionales signados por México en materia portuaria o relacionada por r L
la actividad.

* Normas Oficiales Mexicanas en materia portuaria o relacionada.

® o o o o & o o
e
LN,

Regla 2.- Para los efectos de estas reglas de operacion, se entiende por:

Aduana La Aduana del Puerto y de la Terminal.

API: La Administracién Portuaria Integral de Campeche S.A. de C.V.

Artefacto Naval Cualquier otra estructura fija o flotante, que sin haber gido
disefiada y construida para navegar, sea susceptible dé ser
desplazada sobre el agua por si misma o por una embarcacion,
0 bien construida sobre el agua, para el cumplimiento de sus
fines operativos. )

Boya Es el cuerpo flotante en el agua que se colpca como seiial y_\_/

ayuda a la navegacion.

_ Capitania: La Capitania de puerto en Isla del Carmen; Campeche.
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Cédigo PBIP

Comite:

Embarcacion:

Ley:

Migracion

NOM
Oomi
ONU

Operador:

PEP:

PMDP:

Prestadores
e Servicios:

Puerto:

Reglamento:

PUERTOS DE CAMPECHE

El Centro de Control de Trafico Maritimo de PEP destinado a
evitar cualquier tipo de riesgos a toda embarcacion que
transite dentro del area de plataformas, coordinando y
facilitando la fluidez del trafico de las embarcaciones vy
proporcionando los medios de respuesta en caso de
contingencia.

Codigo Internacional para la Proteccion de Buques e
Instalaciones Portuarias.

El Comité de Operacién del Puerto.

Toda construccion disefiada para navegar sobre o bajo vias
navegables.

La Ley de Puertos.

La delegacion del Instituto Nacional de Migracion en Ciudad
del Carmen, Campeche.

Norma Oficial Mexicana.

Organizacion Maritima Internacional.
La Organizacion de las Naciones Unidas. (\

S
PEP, persona moral que, en términos de la Ley, es p
responsable de la operacion de la Terminal y del Puerto.

Pemex Exploracion y Produccion.

El Programa Maestro de Desarrollo Portuario vigente de la
API.

Personas fisicas o morales que en los términos de la
proporcionen Servicios Portuarios en el Puerto y e
Terminal.

El puerto de Cayo Arcas, habilitado para la navegacion de
altura, mixto de cabotaje y pesca, ubicado en la sonda de
Campeche, mediante decreto publicado en el Diario Oficial de
la Federacion, el 11 de julio de 1985.

El Reglamento de la Ley.
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Sanidad Los servicios de sanidad internacional de caracter obligatorio ~
Internacional relacionados con los puertos maritimos para el transito
internacional de personas y de carga, que la Secretaria de
Salud tiene a su cargo en Ciudad del Carmen, Campeche.
Secretaria: La Secretaria de Comunicaciones y Transportes.
Servicios De conformidad con el articulo 44 de la Ley, los servicios
Portuarios: portuarios se clasifican en:

. Servicios a las embarcaciones para realizar sus
operaciones de navegacion interna, tales como el pilotaje,
remolque, amarre de cabos y lanchaje;

Il. Servicios generales a las embarcaciones, tales como el
avituallamiento, agua potable, combustible, comunicacion,
electricidad, recoleccion de basura o desechos vy
eliminacion de aguas residuales, y

ll. Servicios de maniobras para la transferencia de bienes o
mercancias, tales como la carga, descarga, alijo,
almacenaje, estiba y acarreo dentro del puerto.

Recinto El Recinto Portuario del Puerto incorporado a la concesion de
Portuario la APl mediante acuerdo publicado en el Diario Oficial de la
del Puerto: Federacion, el 24 de julio de 1996, el plano autorizado por la

Secretaria aparece como ANEXO .

Usuario: Persona fisica o moral en cuyo favor se proporcionan los

Servicios Portuarios. ,

Regla 3.- Para la aplicacion de las presentes reglas de operacion, el Puerto queda descrito
en el ANEXO I, y quedan conformados por los siguientes puntos:

l.- Ubicacién del Puerto (Localizacion geografica):
e Del Puerto

Latitud Norte

Longitud Oeste

20° 8’ 27.0551623"

91° 59’ 43.325218"

20°8’ 26.546248”"

91°56'51.123888”

20°10'56.165690”

91°56'50.120496"

20°10'56.975537" | 91°59'7.917796"
20°11'14.268455" | 91°59'7.805885"
20°11'14.466284" | 91°56'42.256554"
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Il.- Limites del Puerto:

« Del Puerto: se encuentra determinado por el trazo de una linea Poligonal imaginaria que

PUERTOS DE CAMPECHE

une los puntos siguientes, de acuerdo al plano de coordenadas U.T.M. (ANEXO 1)

EST. |P.V.| RUMBO | DIST. |VERT. °°°R°:"A°As °°°R°$"ADAS

A 505000.00 2227400.00
A | B | EsteFranco | 500000 | B 610000.00 2227400.00
B | C |Norte Franco | 4600.00 | C 610000.00 2232000.00
@ D |Oeste Franco | 4000.00 D 606000.00 2232000.00
B | E [N takaicy) 55188 E 506000.00 223253166
E F [Oeste Franco | 1000.00 | F 6505000.00 2232531.66
E | A | SuFianca | 510166 A 605000.00 2227400.00

lil.- Limites de pilotaje del Puerto.

El limite de pilotaje estd comprendido desde el area del poligono del puerto, unidas por
una linea imaginaria, al poligono de la zona de fondeo a una distancia de 10.14 millas

nauticas

Ver el plano correspondiente en el ANEXO Il

IV.- Zona de fondeo

Se localiza en un area comprendida de acuerdo a la siguiente tabla:

Punto

Latitud

Longitud

A

20° 12’ 00"Norte

091° 50’ 00"Oeste

20° 12' 00" Norte

091° 45’ 00"Ceste

20° 7' 00”"Norte

091° 45' 00"Oeste

B
C
D

20° 7' 00"Norte

091° 50' 00"Qeste

Ver el plano correspondiente en el ANEXO Il

V.- Areas de operacion del Puerto.
Ver el plano correspondiente en el ANEXO IV, en los que se indica:

e Puerto.

El poligo

1, es zona de operacion para carga de petréleo-buque tanques.
El poligbno 2, es zona de operacion de personal de PEP y logistica.
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VI.- Situacion geogréfica de las monoboyas del Puerto:

PUERTOS DE CAMPECHE

Instalacion Latitud Norte Longitud Oeste
Cayo Arcas 1 (monoboyas) 20° 10’ 24.5” 091° 58’ 55.3”
Cayo Arcas 2 (monoboyas) 20° 08 48.5" 091568 57.7°

Ver plano correspondiente en el ANEXO V.

VII.- Zona exclusiva de limitacion de seguridad.

En las instalaciones del Puerto queda restringida para trafico de embarcaciones

mayores sin piloto de puerto abordo, la siguiente zona:

EST. |P.V.| RUMBO | DIST. |VERT. °°°R°:"A°As °°°R°$"ADAS

A 505000.00 2227400.00
R B | E=leEranco. | 500000 | B 610000.00 2227400.00
B | C |Norte Franco | 4600.00 | C 510000.00 2232000.00
® D |Qeste Franco | 4000.00 D 606000.00 2232000.00
D £ |NeneErmnto |l 52166, | E 506000.00 2032531.66
E " |Dasie Franco | 100000 | F 505000.00 2232531.66
E | A | SurFranco | 513166 | A 605000.00 2227400.00

Ver plano correspondiente en el ANEXO VI.

r/

\\
g
{2
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>

VIil.- La zona de desplazamiento de las lineas submarinas de trasiego de carga de petréleo
crudo proveniente de los complejos se trazara en un margen de un ancho de 3.2 millas
nauticas hacia el 180° (Sur geografico) a partir de las siguientes situaciones geograficas:

A 20° 07.00 N
B 20° 07.0 N

091° 59.7 W
091° 56.5'° W

IX.- Los limites de peso, eslora y distancia proa a torre de amarre o monoboya son los
descritos a continuacion:

Peso Muerto Eslora Distancia Proa a Profundidad
Instalacién Minimo-Maximo | Minimo-Maximo | torre de amarre o Maxima
(Ton. Métricas) ( Metros-Pies ) monoboya (Pies)
Cayo Arcas 1 200-350 Metros 122-173 Metros 143 _
(Monoboya) | °0:000-280.000 | 6561 148 pies 400-567 Pies 43.58 Mtrs, —7
Cayo Arcas 2 200-350 Metros 122-173 Metros 158’
(Monoboya) | 20:000-280.000 | g55 1 148 pies 400-567 Pies 48.15 Mtrs.

X.- Jurisdiccion de la Capitania.

La jurisdiccién de la Capitania del Puerto en-Cayo Arcas comprende un radio de 12 millas a

la redonda a partir de la situacién geogfafica Latitud Norte 20°12'15” y

91°57'44”, de acuerdo al decieto publicado en el Diario Oficial de la Feder.
-diciembre de 2012.
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Los meridanos 091° 00’ 00.00” Oeste y 093° 00’ 00.00” Oeste y los paralelos 19° 00" 00.00”
Norte y 21° 00’ 00.00” Norte, b
D.O.F. JUEVES 11 DE JULIO 1985

Regla 4.- La composicion del Puerto se indica en la Regla 7, de este documento.
La Secretaria incorpord el Puerto a la concesién integral de API el 18 de marzo de 1996, y

el Titulo de Concesién se publico el 24 de julio de 1996, en el Diario Oficial de la
Federacion.

CAPITULO I
HORARIOS DE OPERACION

Regla 5.- Los Servicios Portuarios se proporcionaran las 24 horas todos los dias del afo,
en los términos de las presentes reglas.

El horario de las oficinas de API, ubicada dentro de las instalaciones del puerto Isla del
Carmen, sera de lunes a viernes de 8:00 a las 16:00 horas y fuera de este horario, en
forma extraordinaria se dispondra de guardia permanente las 24 hrs. del dia, los 365 dias
del afio para solventar cualquier incidente que se pueda presentar.

Por razones de seguridad, la capitania podra suspender la operacion portuaria, en los 7
casos que se sefialan en el ANEXO VII. 7
L/‘

Regla 6.- La Capitania de Puerto prestara sus servicios en sus oficinas administrativas,
ubicadas dentro de las instalaciones del puerto Isla del Carmen, en el horario de las 9:00 a
las 15 horas de lunes a viernes; asi como guardias de vigilancias de las 8:00 a las 15:00 y
de 15:00 a las 22:00 horas los 365 dias del afio.

El horario para la recepcién del pedimento de servicios de pilotaje, sera de lunes a viern
de 08:00 a 15:00 horas y de 16:00 a 18:00 horas, en horario ordinario y sabado, domingoly
dias festivos de 09:00 a 13:00 horas. El servicio de pilotaje para las maniobras de amarre,
solo se llevaran a efecto con la luz del dia, en el entendido de que la maniobra de pilotaj
se inicia desde el momento en que el piloto de puerto se presenta al puente de mando de la
embarcacién y concluye cuando lo deja.

El horario de PEP para la recepcion de solicitudes para proporcionar los servicios de/
transporte via aérea o maritima de Ciudad del Carmen al Puerto del personal que justifique

su interés legitimo contractual para ingresar a las instalaciones, asi como, del material
necesario para llevar a cabo sus funciones, sera de lunes a viernes de 08:00 a 14:00 horas, !
y sabado, domingo y dias festivos de 09:00 a 13:00 horas.

El horario de PEP para la recepcién de solicitudes para proporcionar los servicios de
transporte de personal via aérea o maritima del Puerto a Ciudad del Carmen, seré de lunes
a domingo de 18:00 a 20:00 hrs.

Lo sefialado en los parrafos anteriores de esta regla;es independiente de |
o cargos que resulten aplicables por la prestaciérf de los servicios.
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El manejo de sustancias peligrosas o contaminantes podra realizarse las 24 horas, todos
los dias del afio, previa autorizacion del cesionario, observando sus recomendaciones y las
normas de seguridad e higiene aplicables.

Entre los servicios portuarios con que cuenta Cayo Arcas estad el pilotaje, el amarre y
desamarre de cabos a las embarcaciones, transporte via aérea y maritima, transporte de /
pasajeros e insumos, agencias consignatarias y aduanales, remolque, OPIP, asi como
también los servicios de guardia permanente las 24 horas del dia, los 365 dias del ano en
el puerto de Cayo Arcas para solventar cualquier incidente que se pueda presentar.

En el Anexo VIII se presenta un directorio de autoridades portuarias y de servicios de
emergencia, entre otros con informacion actualizada para cualquier emergencia que pueda
surgir. (Correo electronico, teléfonos).

CAPITULO 11l
AREAS E INSTALACIONES

Regla 7.- Las areas de instalaciones portuarias se encuentran sefialadas en el Anexo IX.
El Puerto estd compuesto por dos monoboyas, una torre de comunicaciones y una
plataforma estabilizadora, instalaciones que opera PEP.

-

Regla 8.- Conforme al acuerdo APICAM-015/97, del 24 de marzo de 1997, PEP opera,
aprovecha y explota los bienes e instalaciones para la operacion y explotacion de la
Terminal de Carga de petréleo crudo, realiza para si o para terceros con guienes contrat
maniobras para la transferencia de bienes o mercancias, tales como la carga y descar
alijo, almacenamiento, estiba, acarreo y demas servicios portuarios.

Regla 9.- Area de Uso Comun. Es un area de agua en la que su forma de operacion e
especializada para las maniobras de navegacién de acceso, atraque, carga, descarga y
salida de las instalaciones del puerto para la exportacion de petréleo. (Ver Anexo XI)

(_-_I
CAPITULO IV /
ACCESO Y PERMANENCIA EN LAS INSTALACIONES ’
Regla 10.- El personal y materiales de las Fuerzas Armadas de la Nacion, tendran acceso h

sin restriccion alguna a los Recintos Portuarios del Puerto y de la Terminal, en
cumplimiento de sus funciones, previa comunicacion con la AP, la Capitania, o en su caso
con PEP. Sin menoscabo de lo previsto en la legislacion Mexicang y~en el plan de
proteccion del puerto y al contenido del codigo PBIP.

la 11.- A su llegada a las_instalaciorés del Puerto y de la Termin
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proteccion de la instalaciéon portuaria o funcionario designado de PEP, verificara la
identidad de las personas que arriben a las instalaciones por via aérea o maritima y cuyas
funciones requieran su ingreso al Puerto y a la Terminal, de la misma forma a las personas
que justifiquen su interés legitimo contractual para ingresar a las instalaciones en calidad de
visitantes o trabajadores de una tercera parte.

Regla 12.- Las autorizaciones de ingreso se expediran de acuerdo a lo previsto en el plan
de proteccién del puerto y del nivel de proteccion maritima en el cual el puerto opere en un
momento dado.

Regla 13.- Queda prohibido ingresar, ingerir o almacenar bebidas embriagantes, ingresar, /
usar o almacenar drogas ilegales o enervantes prohibidos sin prescripcién meédica, ingresar
o almacenar materiales explosivos, radioactivos o peligrosos sin autorizacion dentro de las
instalaciones del Puerto.

Regla 14.- El ingeniero de seguridad industrial de la Terminal y del Puerto y/o el OPIP,
podra en cualquier momento, cuando hubiera razon fundada para ello, realizar un operativo
de verificacion a las instalaciones y areas habitacionales del Puerto y de la Terminal, a fin
de detectar lo estipulado en la Regla 12 pudiendo requerir y utilizar el apoyo de las Fuerzas
Armadas

Regla 15.- Durante la permanencia en las instalaciones, todas aquellas personas que
operen en las instalaciones o que en forma particular presten algun servicio dentro de las
instalaciones del Puerto y de la Terminal, estan obligados a utilizar el equipo de proteccion 7
personal, a cuidar y a respetar los avisos de seguridad y la propaganda alusiva que se fijen .
dentro de las mismas y aplicar los procedimientos previstos por PEP. //{
[

Regla 16.- Son motivos de la cancelacion de la autorizacion de permanencia en el puerto y
de posibles sanciones legales lo siguiente:

a) suplantar la identidad y/o autorizaciones de ingreso de otra persona y/o emplearla
para un uso indebido.

b) Desobedecer las instrucciones del personal de seguridad y proteccién dadas en el
ejercicio de sus funciones.

d) Ingresar a las areas restringidas del Puerto, sin contar con la autorizacién para ello

e) realizar actos subversivos o de sedicion ya sea de palabra o de obra, asi como agtos
de terrorismo, criminales o inseguros que vulneren la integridad de las instalacianes
del puerto.

f) por omisién de accién permitir que la seguridad y la proteccién sean vulnerados.

&

Regla 17- El Operador y los Prestadores de Servicios que ingresen al Puerto, deberan
respetar la sefializacion existente en las areas delimitadas y/o protegidas, asi como acatar
las indicaciones del personal de seguridad y de proteccion en el uso de sus funciones.

Regla 18.- Sefialar y en su caso informar al superintendente de la instalacion respectiva,
sobre las condiciones o actos inseguros que se observen, a fin de que se tomen las
medidas correctivas o preventivas que correspondan. /{

Regla 19.- El Operador y los Prestadores de rvicios que ingresen al Puérto, estaran
obligados a utilizar maquinas, equipos, aparatos o herramientas que retnan Yas condiciones
seguridad establecidas contractualmente, en la normatividad aplicable “¢n /Petréleos
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Mexicanos y Organismos Subsidiarios y conforme a los estandares internacignales.

Regla 20.- La negativa injustificada del Operador y los Prestadores de Servicios que
ingresen al Puerto, a adoptar las medidas preventivas o a seguir los procedimientos
indicados por PEP, sera motivo suficiente para que se apliquen las medidas administrativas /"~

conducentes.

CAPITULO YV
COMITE DE OPERACION

Regla 21.- La operacion y funcionamiento del Comité, se sujetara a su reglamento interno,
mismo que aparece al final del presente documento como ANEXO X, y es parte integrante
de las mismas, asi como el acta constitutiva del Comité que se adjunta a estas reglas como
Apéndice A. También se adjuntan el acta de aprobacién del Reglamento Interno por parte

del Comité de Operacion (Apéndice B).

Regla 22.- El Comité sera presidido por APl 'y quedara integrado como se determina en el
articulo 2° de su reglamento interno.

Regla 23.- La API contara con una oficina para la atencion de las quejas que se presenten
con motivo de la administracién y operacion portuaria o por la prestacion de servicios y
actividades conexas a estos, en las materias sefialadas en el articulo 1° del reglamento

interno del Comite.

Regla 24.- La presentacion de quejas por parte de los Usuarios, Operador y los (
Prestadores de Servicios asi como la atencion y desahogo de las mismas se sujetara al \>_,
siguiente procedimiento: 4

|.- Toda queja se presentara ante la AP| mediante escrito en original y dos copias y tendra
como minimo:

a) Nombre o razon social y nombre del representante legal si se trata de person
moral, asi como domicilio y firma del quejoso.

b) Motivo de la queja con la indicacion de la dependencia en el Puerto o del Operador,
Prestador de Servicios a quienes se les atribuye el acto u omisién que origina la
queja; y

c) Los documentos que respalden la queja, con dos copias, cuando obren en poderdel
quejoso.

Al momento en que AP reciba la queja, la oficina receptora le dara entrada, devolviendo al
promovente una copia del escrito con acuse de recibo.

Il.- La oficina de quejas, durante los cinco dias habiles siguientes a la presentacion de la
queja, enviara a la dependencia o al Operador o Prestador de Servicio a que se refiere
el inciso b) de la fraccion anterior, copia de la documentacion recibida, citandolos al
mismo tiempo, asi como al quejoso, para que asistari a la sesién dgl Comité en que se
sometera la queja a consideracién de sus iembros. La fecha de—la_ sesion la
determinara el secretario técnico del propip-Comite, quién verificara que no transcurran
mas de 40 y menos de 1Q dias naturatés, entre la fecha de entrega del citatorio y la
-celebracion de la sesion;

Y

L
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lll.- Para el desahogo de las quejas, en la respectiva sesion del Comité gcucharan a las
partes y tomando en cuenta la documentacion presentada por el quejoso, asi como la Vi
que presente en la misma sesion la dependencia, Operador o Prestador de Servicios, .
votaran por la recomendacion que resulte del consenso de la mayoria. El presidente
del Comité, dentro de los tres dias habiles siguientes a la fecha de sesién, hara del
conocimiento de la dependencia o del Operador o Prestador de Servicios y del Usuario,
el sentido de dicha recomendacion a fin de que esta sea atendida, en el plazo que al
efecto se sefiale.

IV.- Si vencido el plazo a que se refiere el segundo parrafo de la fraccion anterior, el
quejoso estima que la recomendacion del Comité no es atendida en debida forma, o
cuando la recomendacién no le favorezca, podra recurrir a la Secretaria o a la
dependencia que resulte competente a efecto de que resuelvan lo conducente.

Las quejas, deberan presentarse por escrito y firmadas por el interesado, anexando los
documentos que la respalden; para el desahogo de las mismas, seran presentadas por el
secretario del Comité en la siguiente sesion del mismo para su resolucion; la cual se hara
del conocimiento del interesado, por escrito, dentro de los siguientes diez dias habiles
siguientes a la fecha de sesion del Comité, correspondiente.

Para efectuar modificaciones al reglamento interior, se requerira la presencia en el seno del
Comité, de: API, Capitania y PEP; requiriéndose ademas, la aprobacion de dos tercios de
los miembros del Comite.

CAPITULO VI
ADMINISTRACION DE LAS AREAS E INSTALACIONES

Regla 25.- La APl en los términos de la Ley, se encargara de administrar las areas e
instalaciones de los Recintos Portuarios del Puerto, vigilara y supervisara la adecuada
utilizacién de las instalaciones portuarias y su eficiente operacion.

Regla 26.- La construccion, conservacion, mantenimiento, aprovechamiento, ampliacio
operacién y explotacién de obras, terminales e instalaciones portuarias que ejecute
Operador, los Prestadores de Servicios y la propia API en el Puerto se sujetaran a los usgs,
destinos y modos de operacion previstos para las diferentes zonas del mismo (Ver Anexo
Xl), de acuerdo con el PMDP, el titulo de concesién o permisos que correspondan a cadg
area o instalacién, los contratos de cesion parcial de derechos y de cualquier otra
naturaleza que se tengan celebrados con la APl'y a los requisitos y especificaciones
fije ésta.

E| PMDP de la API sera revisado por la Secretaria cada cinco afos y estara disponible en
las oficinas de la API para su consulta. /

Regla 27.- Previamente a la realizacion de los trabajos a que se refiere la regla anterior Sl
AP|, de acuerdo con las caracteristicas y actividades de la zona en_que habran de ' &
efectuarse asi como de la areas contiguas, fijara las m didas preveniivas_a que se ‘—% /
rar las debidas.condiciones de seg

sujetaran dichos trabajos, a fin de garan
entorpecimientos de la operacion portug
disposiciones aplicables en materia ecolodica.
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CAPITULO Vi
APROVECHAMIENTO Y EXPLOTACION DE OBRAS

‘/7
Regla 28.- PEP se encargara de efectuar el mantenimiento del sefialamiento maritimo
incluyendo boyas, balizas, faros, etc., cuando estén bajo su resguardo. APl se encargara
de efectuar el mantenimiento del sefalamiento maritimo, incluyendo, balizas, faros, etc.
cuando estén bajo su resguardo, cuidando ambas partes de su eficiente operacion en el
puerto, ver ANEXO IX.

Regla 29.- En las solicitudes para ejecutar obras, debera acreditarse la autorizacién que en
materia de impacto ambiental, expida la autoridad competente, de acuerdo con lo contenido
en el articulo 28, fraccion X de la Ley de Equilibrio Ecologico ¥ la Proteccion al Ambiente,
sin el cual no procedera la autorizacién, asimismo se deberan cubrir los requisitos que
sefalan los articulos 8° y 17, fracciones | a Vly VI del Reglamento de la Ley.

Los proyectos a que se refiere esta se presentaran ante la Secretaria para su autorizacion,
la cual dara respuesta a las solicitudes en un plazo que no exceda de cuarenta y cinco dias
naturales contados a partir de la recepcion de la misma.

Si como consecuencia y resultado de fenomenos naturales o provocados por diversas
causas asi como cualquier otra situacion que asi lo requiera, s€ considera necesario
evaluar el estado fisico, operacional, estructural de las instalaciones o los equipos del

Puerto. El Operador determinara mediante la aplicacién sus procesos internos de seguridad
y aseguramiento de la calidad lo siguiente:

1 La necesidad de realizar los reconocimientos, estudios, dictamenes para recabar
informacion del estado de cosas.

2 Si como consecuencia de dichos reconocimientos se deben realizar estudios mas
profundos, estos seran aplicados a su costo y ordenados siguiendo la base de/su
normatividad interna en la asignacion de quienes los realizaran.

3 lLas reparaciones, trabajos y mantenimientos seran efectuados siguiendo \
aplicacién sus procesos internos de seguridad y aseguramiento de la calidad.

La Secretaria por si sola o a traves de la Capitania y de acuerdo al contenido de las le
los reglamentos vigentes, podran ordenar la ejecucion de dichos reconocimientos en los .
términos que considere aplicables. |

La API podra solicitar que se informe de forma generalizada del estado operacional en que
se encuentran las instalaciones y areas del Puerto objeto de cesion.

CAPITULO VIl
NAVEGACION INTERIOR r L

Regla 30.- Toda embarcacion para entrar al Puerto y realizar navegacioq interior deberd

dar cumplimiento a las reglas del Sistema de, Organizagién del Trafico Mari 'mo\én el Golfo
de Campeche y en la Terminal Maritima Peolera orf Cayo Arcas Campechs, de|fecha 22

de julio de 1998. /
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Regla 31.- Los buque tanques cuando se aproximen al Puerto estableceran contacto con el
CCT por medio de los canales internacionales autorizados; indicando posicion y tiempo
estimado de arribo al puerto, asi como cualquier otra circunstancia que lo amerite.

De la misma manera debe notificarse a la capitania de los arribos de las embarcaciones en
los términos que se establecen en la Regla 35 de estas reglas de operacion.

Una vez que haya notificado su arribo la embarcacion al Puerto, PEP por conducto de la
coordinacion de operacion portuaria y de acuerdo a lo establecido en el programa de
arribos y amarres, procedera a indicarle las instrucciones que correspondan conforme a su
programa.

Regla 32.- Las embarcaciones menores deberan de transitar fuera de las areas de
navegacion, asi mismo, les estara prohibido cruzar la derrota por proa de los buques
cuando éstos se encuentren en movimiento.

Regla 33.- Las embarcaciones se abstendran de permanecer en el area de navegacion
cuando un bugque se encuentre en movimiento y ostentaran en todo tiempo los distintivos
que senalen el tipo de operaciones que estén efectuando.

Regla 34.- Dentro de los limites del Puerto estara prohibido el uso indebido del radio banda
marina de muy alta frecuencia VHF para llamadas buque/puerto, excepto para llamadas de
auxilio o cuando el buque se encuenire en maniobra para lo cual se establecen los
siguientes canales:

Tipo de llamada

De Maniobras Portuarias

Terminal Maritima Cayo Arcas

Para enlace con Control de Trafico Maritimo

Para enlace con Operaciones Portuarias

Para enlace con Sistema de Medicion

Para enlace con Pilotos y embarcaciones 09

Para enlace con Oficial de Proteccién Portuaria 09
Control Marino 10
De /Maniobras Portuarias

Operador de Grua
Buque Taller
Canal Internacional de Llamada y auxilio
Para emergencia o enlace

Operacion Portuaria

Regla 35.- El uso indebido del radio VHF o de la interferencia de los cangl
sera motivo de sancion en los términos de la Ley y demas disposiciones aplic

e
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CAPITULO IX
ARRIBO Y DESPACHO DE EMBARCACIONES

Regla 36.- En los términos del articulo 46 de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos y
articulo 66 de su Reglamento, el capitan o representante del buque, para obtener la
autorizacion de arribo al Puertoy ala Terminal debera presentar a la Capitania lo siguiente:

|. En navegacion de cabotaje:
a) Despacho de salida del puerto de origen.
b) Manifiesto de carga y declaracién de mercancias peligrosas de acuerdo a la NOM-
009-SCT4-1994.
c) Lista de tripulantes y, en su caso de pasajeros.
d) Diario de navegacion.

I|.- En navegacion de altura, ademas de los documentos sefalados en la fraccion anterior:

a) Autorizacion de la libre platica.

b) Patente de sanidad.

c) En su caso lista de pasajeros que habran de internarse al pais y de los que volveran a
embarcar.

d) Certificado de Arqueo.

e) Declaracion general.

f) Declaracion de provisiones a bordo.

g) Declaracion de efectos y mercancias de la tripulacion.

Regla 37.- En los términos del articulo 48 y 49 de la Ley de Navegacion y Comercio
Maritimos y 66 A de su Reglamento, para obtener el despacho de salida, el capitan de la F
embarcacion o su representante, presentaran ala Capitania lo siguiente:

|. Patente de sanidad
Il. Certificado de no adeudo o garantia de pago por el uso de infraestructura o dafnos

ocasionados a ésta, expedida por la API.
Il Certificados que demuestren el buen estado de la embarcacion.
IV. Calculo y plan de estiba de la carga, y
V. Lista de tripulantes.

Los despachos quedaran sin efecto si no se hiciere uso de ellos, dentro de las 48 horas

siguientes a su expedicion.
El despacho de la embarcacion se negaré cuando:

Por orden de la autoridad judicial o tribunal laboral.

_ Por orden de las autoridades administrativas federales.

lll. La presentacion incompleta o inoportuna de la documentacion exigida, y
IV. Exista peligro para la embarcacion si se hace a la mar de acuerdo con el informe /[

meteorolégico oficial. J

Regla 38.- La autoridad sanitaria practicara en el buque que proceda de\p
la visita de Sanidad Internacional y si aquel la pasara sin novedad, dara\a sen

platica.

L4
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En el caso de que el buque solicite el servicio de libre platica por radio, ésta se aceptara y
entregara la declaracion correspondiente a la autoridad sanitaria cuando se le requiera para
ello.

Regla 39.- Una vez que el bugue haya quedado a libre platica, se hara la visita
correspondiente de las autoridades en los términos de la Ley.

Regla 40.- De los buques fondeados, no deberan desembarcar personas al Puerto y/o a la
Terminal sin la autorizacion de la Capitania y demas autoridades que correspondan,
excepto cuando existan circunstancias en que vidas humanas puedan estar en peligro,
pudiéndose posteriormente notificar a dichas autoridades.

CAPITULO X
PROGRAMACION Y ARRIBO

Regla 41.- Se establece que la operacion de la terminal concesion es para uso exclusivo y

particular del cesionario, o sea PEMEX EXPLORACION PRODUCCION, en el cual en base

a sus seguimientos particulares genera su programa interno de arribos al puerto y a la (
terminal. Por lo anterior debe integrarse una junta de Programacion de arribos a fin de dar a ‘¥(/\\

conocer las acciones, recursos materiales y humanos asignados por el cesionario para
ejecutar eficientemente las operaciones portuarias.

Regla 42.- Para hacer de conocimiento las acciones coordinadas a que S refiere la regla
anterior, el cesionario hara de conocimiento por escrito a los integrantes de la junta de
Programacion de arribos su programa semanal de arribos de buques. El operador
determinara en base a su programa interno el orden de prioridades en que sé efectuaran
las operaciones Y servicios, debiendo informar por la misma via a la APICAM en caso de
cambios a dicho programa.

Regla 43.- La junta de programacion de arribo debera sesionar por lo menos una vez cada
2 meses con el objetivo de sin ser limitado o excluyente de lo convenido en la regla 40, de
revisar cualquier aspecto que atafie la operacion de la terminal 2 en el puerto, asi como
solucionar y mejorar el mismo.

La junta de programacion de arribos estara integrada por:

/ Los Pilotos de Puerto;

Il La Administracion de la Aduana Maritima;
. El personal de PEMEX;

IV. Los Prestadores de Servicios; y

V. Los Agentes Navieros.

Al término de cada junta, se levantara un acta en la que consten la lista de asistencias, los
acuerdos y resultados a que se llegaron, cuya observancia no perdera obligatoriedad, por
no haber concurrido a la junta la parte interesada.

Asi mismo, se debera enviar copia del acta con caracter obligatorio a la G encia
ubicada en las instalaciones del puerto de Isla del Carmen.
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Regla 44.- Las sesiones de la junta de programacion de arribo de embarcaciones seran
presididas por el representante del cesionario, quien presentara el programa de operacion
que sera aprobado, considerando las opiniones de los integrantes de la misma.

Regla 45.- Los armadores, navieros u operadores de buques O Sus representantes
autorizados en el Puerto y en la Terminal, de acuerdo al articulo 46 y 48 de la Ley de %
Navegacién y Comercio Maritimos y el 66 del Reglamento de la misma, daran aviso a la
junta de programacion del arribo de embarcaciones, en los términos siguientes:

e Inmediatamente después de zarpar de su dltimo puerto anterior al puerto de carga, /,
siempre y cuando dicha salida se efectiie con mas de 72 horas (setenta y dos) horas’
con anterioridad a su ETA al puerto de carga.

e 72 (setentay dos) horas antes de su ETA.

e 48 (cuarenta y ocho) horas antes de su ETA.

o 24 (veinticuatro) horas antes de su ETA.

Regla 46.- La junta de programacién con la presencia de PEP por conducto del Sector
Operativo Cayo Arcas-Rebombeo/GTDH, los agentes navieros, operadores, prestadores de /
servicios y otros proporcionara el arribo y la programacion de buques tanques a la 7ﬁ
Terminal, a fin de coordinar sus acciones, recursos materiales y humanos para ejecutar '
eficientemente los servicios portuarios, y abreviar la estadia de las embarcaciones en el
mismo.

\
”
\

Regla 47.- Antes de efectuar la maniobra de entrada al Puerto, el capitan de la
embarcacién debe proporcionar al oficial de proteccion de la instalacion la siguiente
informacion:
|- Numero de certificado PBIP y fecha de vencimiento, verificando que la embarcacion .
cuenta con el o los certificados aplicables de acuerdo a los Convenios
Internacionales ratificados por el Gobierno Mexicano en los términos del Codigo
PBIP

II.- Puerto de registro.
lIl.- Puerto de procedencia.

Regla 48- Con el aviso a que se refiere la regla anterior el bugue debera proporcionar
oficial de proteccion de la Instalacion portuaria los datos siguientes:

|- Declaracion de seguridad.

Il.- Lista de los ultimos diez puertos.

[Il.- Kista de tripulacion.
IV4 Si es la primera vez que arriba al puerto, debera presentar copia del Certificado
Internacional de Seguridad vigente.

egla 49.- Ante cualquier circunstancia que pueda afectar la proteccion del Puerto, de la
Terminal o la embarcacion, el oficial de proteccion de la instalacion portuaria activara los
procedimientos previstos y coordinar con los oficiales de proteccion de los buques la
implementacion de los procedimientos de sus respectivos planes a bordo.

Regla 50.- El Operador debe vigilar que se cumplan los requisitos d fializacion visual
tanto de dia como de noche; verificar que |a embarcacion cuente con ce ificado de aptitud
para el transporte de mercancias peligrosas de conformidad con la regulakion [}-2/54.3 del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (S S 1974/78)
de ser aplicable.
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Regla 51.- Todas las embarcaciones que permanezcan dentro del Puerto y/o de la

Terminal 0 que se encuentren en el ambito de operacion en las instalaciones maritimas
citadas, (o bajo su jurisdiccion) bien sean: fondeadas, amarradas, abarloadas, arrejeradas,
o en cualquier otra circunstancia, deberan de mantener continuamente la vigilancia
necesaria tanto para su seguridad, asi como para la de las instalaciones.

CAPITULO XI
AMARRE Y PERMANENCIA DE EMBARCACIONES

Regla 52.- De conformidad con lo dispuesto en los Articulos 55, 56, 57 y 58 de la Ley de
Navegacion y Comercio Maritimos, y a fin de preservar la seguridad de las embarcaciones,
las instalaciones portuarias, el entorno del medio ambiente marino y la seguridad de la vida
humana en el mar, el servicio de pilotaje es de caracter obligatorio para el Puerto.

Regla 53.- En relacion al servicio de pilotaje dentro del Puerto, el Operador se sujetara a lo
establecido en las presentes reglas de operacion. ( ‘/

El piloto de puerto debera acreditar que cuenta con titulo profesional de marino mercante y
certificado de competencia expedido por la Secretaria, asi mismo, de conformidad con los
articulos 56 y 57 de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos.

Regla 54.- Las embarcaciones que seran amarradas conforme al programa de arribo y
amarre de buque tanques en la instalacion que PEP indique y durante su permanencia en
el mismo, deberan observar las normas de seguridad nacionales e internacionales para la
practica del pilotaje.

Regla 55.- EI CCT vigilara que las embarcaciones no permanezcan injustificadamente en
las instalaciones del Puerto. La Capitania, a solicitud fundada del Operador o de la AP,
ordenara lo conducente para dar cumplimiento a lo dispuesto por el articulo 53 de la Ley de
Navegacion y Comercio Maritimos.

Regla 56.- El Operador podra ordenar el desamarre de un buque tangue, cuando
embarcacién interrumpa por mas de 2 horas sus operaciones por causas que le result
imputables si coincide con el arribo de otra embarcacion programada para el amarre en ia
instalacion.

Regla/57.- Al término de las operaciones de carga y siempre que exista otra embarcacid
programada para ocupar la instalacion, los buque tanques deberan ser desamarrados hasta
ddé horas después de la desconexion de mangueras de carga, con excepcion de los que
or requerimiento del Operador y a satisfaccion del cliente deban permanecer amarrados.

Regla 58.- Conforme a lo dispuesto a las fracciones IV y VI del articulo 9, de la Ley de
Navegacion y Comercio Maritimos, la Capitania podra solicitar a los capitanes de las
embarcaciones lo siguiente:

|- Certificados de seguridad y de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos
aplicables a la embarcacion y de la vida humana en el mar a sus tripuiantes,
Certificado internacional de lineas de carga, 1966. ' )

.-
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- En caso de embarcaciones nacionales, certificados de seyuridad de la

navegacion Y
IV.- Certificado de estado de gruas. >
VvV  Cualesquier otro certificado estatutario que considere conveniente

Regla 59.- Los buques tanque petroleros, deberan encontrarse con Sus tanques
inertizados, previa verificacion del capitan de carga al sistema de gas inerte ubicado en el
cuarto de control de carga.

Regla 60.- Durante la permanencia de embarcaciones operando en las instalaciones, las
mismas deberan contar en todo momento con tripulacion suficiente a bordo para realizar |as
maniobras en caso gue sea necesario.

CAPITULO Xii |
S EQUISITOS PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS PORTUARIOS

Regla 61.- Conforme al acuerdo celebrado entre la API| y Petroleos Mexicanos, de fechal18 L,L\
de marzo de 1996, la API cedié a PEMEX el area cedida, derivada de la concesién integral,
por lo que la operadora podra realizar para si o para los terceros con quienes celebre
contrato, las maniobras para las transferencias de bienes o mercancias, tales como la
carga y descarga, alijo, almacenaje, estiba, acarreo 'y demas servicios portuarios inherentes
dentro del area cedida, en €se sentido solo podran prestar los servicios portuarios quienes
tengan celebrados firmados con PEP contratos de prestacion de servicios portuarios y
guienes hayan obtenido los permisos correspondientes de la Secretaria.

Regla 62.- Para prestar Servicios Portuarios, los interesados deberan presentar a la PEP,
solicitud por escrito y sujetarse a lo establecido en los articulos 50 y51delaleyya los
articulos 32 y 35 de su Reglamento.

Regla 63.- Se deberan satisfacer ademas, los requisitos siguientes, tratandose de los
servicios que a continuacion se indican:

|- Para pilotaje: Se debera acreditar que el piloto de puerto cuente con titulg
profesional de marino mercante y podran ser personas fisicas que cuenten con &
certificado de competencia de dicho puerto y a personas morales constituidas pa
pilotos del mismo puerto, en cumplimiento de la Ley de Navegacion y de Comercio

Maritimos y su Reglamento correspondiente. //
Al-  Para remolque y transporte: El Operador dispondra a través de sus procesos’
¥ internos de contratacion los criterios que deberan de cumplir las embarcaciones Cal

que prestan servicio de remolque maniobra, el cual sera realizado en los térmifos

que al operador convenga. Si el operador considera conveniente en términos de

economia Yy eficiencia, comprobara que se tiene la disponibilidad de

embarcaciones que cumplan con las normas oficiales mexicanas y requisitos que

exijala Ley en la materia y establecera los contratos mercantiles para proporcionar

este servicio portuario. j
lll- Para el amarre de cabos: no se prevé otorgar la cesion parcial de derechos para la

prestacion de servicios portuarios en este rubro dado que este es Ejec tago por la '

tripulacién de los bugues tangues petroleros que operan en las Instalaciones en

coordinacién con PEP, pilotos de puerto y los remolcadores que prestan servicios
de maniobras de acuerdo a los términos de operador.
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Regla 64-. Cumplidos los requisitos a que se refiere el presente capitulo, la PEP dara
respuesta a la solicitud, en los términos del articulo 54 de la Ley y, en su caso, dentro de
los 7 dias naturales siguientes, debera procederse a la firma del contrato de prestacion de |
servicios respectivo, mismo que sera registrado por la PEP ante la Secretaria, en los
términos del articulo 51 ultimo parrafo de la Ley.

Regla 65.- De conformidad con el contrato celebrado entre la AP| y Petréleos Mexicanos,
PEP podra celebrar contratos para la prestacion de servicios portuarios, sin sujetarse al
procedimiento de concurso, solo cuando se trate de los servicios exclusivos de PEP
destinado al Puerto y a la Terminal.

CAPITULO Xiil

MANIOBRAS PORTUARIAS

Regla 66.- Solo podran prestar los servicios plblicos de maniobras portuarias, las L/
empresas que tengan firmado con la PEP un contrato de prestacion de servicios portuarios //
y que estén debidamente registrados por esta ante la Secretaria.

Regla 67.- Para la operacion de carga a buque tanques petroleros en el Puerto, los
regimenes de bombeo a exportacion se describen a continuacion:

Instalacion Tipo Barriles por hora
Cayo Arcas 1 SBM 36,250
Cayo Arcas 2 SBM 36,250

Regla 68.- El uso de remolcadores durante las maniobras portuarias en el Puerto es de la
forma siguiente:

Instalacion Tipo EMBARCACIONES
Cayo Arcas 1 SBM 2 Remolcadores de 60 TPF
Cayo Arcas 2 SBM 2 Remolcadores de 60 TPF

Los criterios técnicos para la prestacion del servicio portuario de remolque maniobra en‘
puerto, del puerto de Cayo Arcas se presentan en el ANEXO Xll, de estas mismas Reglas.

Regla 69.- Cuando una embarcacién con notoria obsolescencia tecnolégica o en mal ;
estado opere deficientemente con la consecuente reduccion en los indices de produccion
alcanzados, sin que ello implique afectacion de la programacion de arribos, la Capitaniaa’
peticién fundada del Operador, comunicara al naviero, a la empresa o a la agencia naviera
_la necesidad de corregir las deficiencias 6 de sustituir la embarcacion.
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Regla 70.- Para optimizar la des portuarias, los Prestadores de Servicios que
utilicen embarcaciones, magquinaria y equipo, entregaran al Operador, el programa de
adquisiciéon y de mantenimiento preventivo y correctivo de dichas unidades, dentro de los

primeros 30 dias naturales de cada ano.

Regla 71.- El Operador (PEP) antes de que el bugue inicie sus operaciones de conexion de
mangueras y/o operaciones de carga de aceite crudo, o a solicitud fundada de parte, podra’
con su personal efectuar la revision de winches, plumas, cabos de labor y cables o eslingas
de carga y maniobra, a fin de dar cumplimiento a los estandares del operador y al Convenio
relativo a la Prevencion de Accidentes de Trabajo de la gente de mar.

Si como resultado de la revision se considera que dichos equipos y elementos no presentan
las garantias de seguridad necesarias o de eficiencia operativa adecuada previo dictamen
técnico, no se permitird al buque operar con €sos elementos hasta que no se corrijan sus
deficiencias, a satisfaccion del operador.

CAPITULO XIV
OPERACION PORTUARIA

Los Servicios Portuarios seran proporcionados de la forma siguiente:

Regla 72.- La prestacion del servicio de pilotaje en el Puerto se sujetara a lo dispuesto en
la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos y su Reglamento, y a la “Regulacion particular
de Pilotaje del puerto de Cayo Arcas, Campeche y su jurisdiccion”, publicada en el Diario
Oficial de la Federacion, el 6 de mayo de 1988, (Anexo XIlI).

Para el caso del pilotaje el Prestador del Servicio son los pilotos o practicos que cuentan
con el permiso o contrato con el administrador portuario.

Regla 73.- La prestacion del servicio de remolque se sujetara a lo siguiente:

|- Todo buque cuyo arqueo bruto sea igual o superior a las 2,000 unidades, deberg
utilizar el servicio de remolcadores para cualquier maniobra en el Puerto: |
embarcaciéon que preste el servicio de remolcador sera de 5,000 B.H.P. minimo y
con un tirén a punto fijo de 60 toneladas como minimo.

Il.- Sera obligatorio este servicio para los buques de cualquier tonelaje cuando éstos
tengan desperfectos en su magquinaria de propulsion sistema de gobierno, sistema
eléctrico o que transporten mercancias peligrosas aun cuando arriben a terminales
privadas.

Los criterjds técnicos para la prestacion del servicio portuario de remolque y maniobra, se
encuentran indicados en el ANEXO XII, mismo que forma parte de estas reglas.

Pard el caso del remolque, el prestador de servicio sera el que celebre un contrato de
flétamento con el Operador cuya tarifa sera regulada y autorizadas por la Secretaria.
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Regla 74.- La prestacion del servicio de lanchaje, se sujetara a lo siguiente: El Operador lo

proporcionara como transporte a través de los contratos de fletamento establecidos para la
prestacion de los Servicios Portuarios, cuyas tarifas estaran reguladas y autorizadas por la
Secretaria.

Regla 75.- Los servicios de avituallamiento y de recoleccion de basura y eliminacion de
aguas residuales a las embarcaciones que prestan Servicios Portuarios, se proporcionaran
sin interrumpir las operaciones de los bugues tanques, a travées de los contratos
establecidos por el Operador.

Los prestadores de servicios de pilotaje, remolque, y lanchaje, tendran el mismo horario de
oficinas para atender la solicitud de los Usuarios y deberan mantener atn en dias inhabiles,
equipo y guardia de personal para prestar el servicio a cuyo efecto comunicaran
oportunamente a la Capitania y al el Operador, la cantidad de personal, nombre de los
encargados y lugar en donde podran ser localizados durante las guardias.

Regla 76.- El Operador y el buque seran responsables de verificar correspondencias entre
la documentacion y la carga fisica, por medio de los procedimientos que el operador
determine para el aseguramiento de calidad, proteccion y mantenimiento de la seguridad
conforme a la legislacion nacional y convenios internacionales reconocidos por el Gobierno
Mexicano

Regla 77.- Durante la ejecucion de las maniobras para el manejo de carga, los operadores
del buque responderan de la misma. Deberan atender obligadamente las recomendaciones
e instrucciones que el operador determine para la trasferencia de petréleo crudo.

Regla 78.- Durante la ejecucion de las maniobras para el manejo de carga, los operadores
del buque responderan de la misma, en los términos que se hayan pactado en los contratos
de transporte.

Regla 79.- Durante la ejecucion de las maniobras para el manejo de carga, los operadores
del buque responderan de cualquier dafo causado por negligencia probada a las
instalaciones, equipos € infraestructuras, durante las maniobras de afrague, conexion,
carga, desconexion y largado del buque.

Regla 80.- Las gruas del buque cualquiera que sea su clase, no deberan cargarse en
exceso, solo al limite que establezca el certificado respectivo; tanto el equipo portuari
como el de los buques deberan ostentar claramente la carga maxima permisible.

Regla 81.- Durante las maniobras de carga y descarga no se permitiran pesos suspendidos
en los aparejos de los barcos.

//l
Regla 82.- En el manéjo de carga, deberan observarse las normas sobre seguridad €
higiene aplicables y sobre las de prevencion de accidentes que dicte PEP, la Autoridad en
materia de trabaje’y prevencion social y Capitania de Puerto, considerandose ademas lo
siguiente:

N
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|- Para el manejo de la carga de crudo los trabajadores deberan contar con todos los
elementos de seguridad y proteccion, mismos que les seran proporcionados por el
Operador, y los Prestadores de Servicios.

El Operador, y Prestadores de Servicios, vigilaran que sus trabajadores tengan el debido
cuidado, diligencia y eficiencia en el manejo del riesgo del gas de sulfuro de hidrégeno |
(H2S) \

Regla 83.- Queda prohibido fumar a bordo de los bugues.

Regla 84.- En relacion al manejo de crudo, el personal de maniobras debera tener la
preparacion sobre [0s cuidados que se deben seguir en su manejo y contar con los equipos
requeridos para el mismo, asi como elementos auxiliares de apoyo para prevenir y, en su
caso, reducir el impacto de accidentes.

Regla 85.- Los accesos a los buques, asi como las areas de cubierta, deberan estar todo el
tiempo libre de obstrucciones y deberan contar con iluminaciéon adecuada. Al

CAPITULO XV .
CONTROL AMBIENTAL Y PREVENCION DE LA CONTAMINACION

Regla 86.- Todos los buque tanques petroleros que amarren en las instalaciones del
Puerto, deberan tener sus tanques de carga inertizados, debiendo ser verificado por el
capitan de carga de PEP previo a la operacion, asi como el funcionamiento de control del
sistema de gas inerte ubicado en el cuarto de carga del bugue tanque.

Regla 87.- En la Terminal y en el Puerto, solamente podran operar aquel bugue tanque,
petroleros que estén dotados con tanques lastre segregado.

Regla 88.- Previo a la operacion de un buque tanque el capitan de carga a bordo de PEP,
en coordinacion con el oficial responsable de la carga, debera verificar la lista de inspecci on
de seguridad tierra-buque.

Regla 89.- Para todas las embarcaciones atracadas en las instalaciones o de aquellas
se encuentran fondeadas dentro de los limites del Puerto, queda estrictamente prohibido, si
este no cuenta con las instalaciones apropiadas, achicar sentinas, lavar tanques de
combustible o doble fondo, arrojar aguas negras o grises u oftras substancias
contaminantes al mar. Se prohibe pescar dentro de los limites del puerto desde los buques
en operacion.

Regla 90.- Las terminales e instalaciones que produzcan efectos contaminantes como son
las efnisiones de gases, olores, particulas sélidas y liquidas no deberan exceder los valores
4Aximos permisibles.

Regla 91.- Sera responsabilidad del Operador y los Prestadores de Servicios la />
capacitacion de su personal en el manejo de los equipos contra incendio y manejo de
riesgo de crudo y gas

e .~ Los trabajos que se hagan en los buques tangues, deberan cumpglir con las
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normas relativas a la prevencion de la contaminacion, en apego al Convenio Internacional
para Prevenir la Contaminacién de los Buques (MARPOL 73/78).

CAPITULO XVI
VIGILANCIA Y PROTECCION

Regla 93.- En los Recintos Portuarios del Puerto, las personas que acceden via maritima o
aérea, asi como, cualquier embarcacion que navegue en dichos sitios deberan observar la
obligatoriedad en el cumplimiento del Codigo PBIP y al Plan de Proteccion de la Instalacion
Portuaria Cayo Arcas vigente desde Julio 2004. £

Regla 94.- Las embarcaciones que naveguen en las zonas de aproximacién de los
Recintos Portuarios del Puerto y dentro de sus areas, deberan cumplir obligatoriamente con
el Procedimiento No. 250-28930-0P-216-0001 del Sistema de Control de Trafico Maritimo
de PEP para la Sonda de Campeche, vigente desde septiembre 2003.

Regla 95.- No se permitira el desarrollo de actividades de natacion, buceo ni de pesca
deportiva o comercial en las margenes de las Monoboyas u otra area, excepto en los casos
de estudios o construccion de instalaciones portuarias o reflote de embarcaciones o de
rescate de personas, previa autorizacion de la Capitania o de PEP.

Regla 96.- Con el objeto de atender contingencias en el Puerto, PEP cuenta con el Plan de
Respuesta a Emergencias del Puerto de Cayo Arcas, documento que se adjunta a estas
reglas como ANEXO XIV.

Por lo indicado en el parrafo anterior y con el objetivo de prevenir y afrontar en el Puerto
posibles emergencias 0 contingencias tales como incendios, accidentes o incidentes de
embarcaciones, el Operador, Prestadores de Servicios, navieros, agentes consignatarios y
aduanales, Usuarios y en general las personas fisicas y morales que intervengan en las
actividades portuarias, se sujetaran al Programa de Proteccion Civil que se establecié
con fundamento en el articulo 82 fraccién VIII, del Reglamento, el citado documento s
adjunta a estas reglas como ANEXO XV, asi como el acta constitutiva de la unidad d
proteccion civil y el plano de zonas de seguridad que se adjuntan al Apéndice C
Apéndice D, respectivamente.

Regla 97.- La Capitania conjuntamente con la APl'y el Operador, se encargaran de
difundir, vigilar y supervisar el cumplimiento de las acciones que contempla el citado
programa, informando de ello al Comité, en los términos y con la periodicidad que éste
recomiende.

CAPITULO XViI

SANCIONES /

Regla 98.- Las infracciones‘a las presentes reglas de operacion seran sancionadas por la
Secretaria, de acuerdo c¢gh lo dispuesto por el capitulo IX de la Ley, y de sanciones de la
Ley de Navegacion y mercio Maritimos.
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CAPITULO XVill

TRANSITORIO

Regla 99.- Codigo PBIP. Deri
recomendaciones de la OMI y cons
las regulaciones de m
especificas definidas por |a Secretaria,
procedimientos para los casos que S€ mencionan u
de la OMI los mismos seran integrados a las presen

vado de las necesidades de orden internacional 'y
iderando el Codigo PBIP (ANEXO XVI) y los cambios ern-

ateria ambiental, los mismos estaran regidos por reglamentaciones
por lo que, en caso de que dicha autoridad emitg

otros que formen parte de resoluciones\ >,
tes reglas para su cumplimiento. TN

SUPLENTE DEL PRESIDENTE DEL
COMITE

LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ.
GERENTE DE LA ADMINISTRACION
PORTUARIA INTEGRAL DE CAMPECHE,
S.A DEC.V.
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ANEXO |

PLANO DE LA DELIMITACION Y DETERMINACION DEL RECINTO
PORTUARIO DEL PUERTO DE CAYO ARCAS, AUTORIZADO PORLA
SECRETARIA.
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ANEXO Il

PLANO DE LOS LIMITES DE PILOTAJE
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ANEXO il

PLANO DE ZONA DE FONDEO
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ANEXO IV

PLANO DE AREAS DE OPERACION
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ANEXO V

PLANO DE SITUACION GEOGRAFICA
DE MONOBOYAS Y TORRE FIJA
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ANEXO VI

PLANO DE ZONA EXCLUSIVA DE
LIMITACION DE SEGURIDAD
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ANEXO VIl

CASOS DE SUSPENSION DE OPERACIONES PORTUARIAS
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CASOS DE SUSPENSION DE OPERACIONES PORTUARIAS

Independientemente de los casos previstos en la Ley de Puertos, Ley de Navegacion y sus
Reglamentos por aspectos de seguridad, la operacion portuaria podra ser suspendidos por
la Capitania de Puerto en el Puerto en los casos siguientes:

Suspension de Operacion de Amarre de Buque Tanques

Viento Maximo Altura Maxima de las Olas

55.5 Km/Hr, incrementando, provenientelq 5 g 2.0 metros incrementando.
de cualquier direccion.

Suspension de Operaciones de Carga de Aceite Crudo

\Viento Maximo Altura Maxima de las Olas

15 a 2.0 metros incrementando, olas
provenientes del Norte, generados por la
accion del viento. J

55.5 Km/Hr. incrementando, proveniente
solamente del Norte

En los casos mencionados, la operacion podra continuar si la Capitania de Puerto, con
base en las caracteristicas de las embarcaciones, la disponibilidad de remolcadores, asi
como de las condiciones climatologicas prevalecientes dentro del Puerto y de la Terminal
hace factible la operacion en condiciones de seguridad.
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ANEXO Vi

DIRECTORIO DE AUTORIDADES PORTUARIAS
Y SERVICIOS DE EMERGENCIA.
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DIRECTORIO DE AUTORIDADES, 6PERADORES Y PRESTADORES DE SERVICIOS

-

LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ
GERENTE DE API CARMEN

AUTORIDAD REPRESENTANTE DIRECCION
APICAM LIC. ALEJANDRO MANZANILLA CALLE 20 NO. 160 X DOS PONIENTE C.P. 24500
CASANOVA. LERMA, CAMPECHE
DIRECTOR GENERAL 019818120815

01981 81 2 0810
www.apicam.com.mx
CALLE 26 X 5 SUR S/N RECINTO PORTUARIO
ISLA DEL CARMEN
01 938 38 2 4007

CAPITANIA DE PUERTO

CAP. DE ALT. IDELFONSO CARRILLO

CALLE 5 SUR ESQUINA 4 ORIENTE MZA “0”

GERENCIA DE TRANSP. Y DISTRIBUCION
DE HIDROCARBUROS

REGIONAL DE CIUDAD DEL MORA LOTE 2 PIP ISLA DEL CARMEN. CP 24140,
CARMEN, CAMPECHE ENCARGADO DEL DESPACHO DE CIUDAD DEL CARMEN, CAMPECHE
CAPITANIA DE PUERTO 01938382 1365
01 938 38 2 3596 EXT. 42879, 42878
icarrmor@sct.gob.mx
PEMEX ING. RENE FLORENCIA GONZALEZ 938 11581 38

rene.florencia@pemex.com

SINDICATO NACIONAL DE

CAP. GUILLERMO PORRA AUELLO

833 24534 60

ADMINISTRADOR DE ADUANAS

PILOTOS DE PUERTO

AGENCIA NAVIERA C. LUIS CESAR AGUSTO MARIN REYES 938 136 89 04

POSEIDON ADMINISTRADOR cmarin@acposeidon.com

SECTOR SALUD C. JUAN MANUEL CHAN ESTRELLA 9381701048
REPRESENTANTE DE SANIDAD sanidadinternacionalccarm@hotmail.com

INSTITUTO NACIONAL DE C. JUVENTINO MENDEZ GOMEZ CALLE 31 # 148 COL. CENTRO

MIGRACION DELEGADO LOCAL CIUDAD DEL CARMEN, CAMPECHE

01938 124 44 95
ADUANAS CAP. LUIS ALFONSO LINO MuNoz 938 38 37 592

3811581
luis.lino@sat.gob.mx

CONTROL MARINO PEMEX

CAP. FERNANDO ROMERO SARMIENTO
ENCARGADO DE CONTROL MARINO DE

SERVICES MEXICO, S.A DE

PEMEX

SEMAR C.G.DEM. ENRIQUE GENARO PADILLA 938 3821 329

AVILA

CUERPO GRAL DIPLOMADO ESTADO

MAYOR
REPRESENTACIONES C. PEDRO MORALES CRUZ 019383822555
MARITIMAS S.A. DEC\V. CALLE 28 #141 ENTRE 35 Y 37N COL.CENTR
INCHCAPE ISS MARINE C. ROBERTO GONZALEZ CABRERA 045 938 388 0608

CALLE 64 # 632 LOCAL 2. COL. FATIMA

C.V.
MERITUS DE MEXICO, S.A. DE C. JOSE LUIS GERONIMO VELAZQUEZ 938 13 10433
C.V. CALLE 43 # COL. CENTRO

)
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T AUTORIDAD REPRESENTANTE DIRECCION /

TOMAS RUIZ, S.A DE C.V. C. ROSALINO LOPEZ VAZQUEZ 938 38 91 295 /

AVE. CAMARON #58 COL. MORELOS

AGENCIA NAVIERA ERNESTO C. JOSUE ANTONIO GOMEZ VALLE 9381181627

VARGAS OROZCO, S.A DE CALLE DEL MARQUEZ # 20 COL. SAN M1GUELL

C.V. /

PEMEX ING. VICTOR HUGO CEVALLOS 01938 38 11 200 EXT. 28030 N

CHAVEZ
GERENTE LOGISTICA MARINA
SEMARNAT LIC. ENRIQUE PEREZ GOMEZ 8119 500
DELEGADO FEDERAL AVE. PROLONGACION TORMENTA # 11 COL. LAS
FLORES C.P. 24097

LISTADO DE OPERADORES
F N° TITULAR ACTIVIDAD SUPERFICIE M2
1 PEMEX EXPLORACION Y PRODUCCION. EXPORTACION DE CRUDO 2,353.16 Has del Puerto.

LISTADO DE PRESTADORES DE SERVICIOS

N° NOMBRE OBJETO
1 TOMAS RUIZ, S.A. de C.V. AGENCIA CONSIGNATARIA
2 ERNESTO VARGAS OROZCO, S.A. de C.V. AGENCIA CONSIGNATARIA
3 MERITUS DE MEXICO AGENCIA CONSIGNATARIA
4 REPRESENTACIONES MARITIMAS S.A. DE C.V. AGENCIA CONSIGATARIA
5 1SS MARINE, S.A DE C.V. AGENCIA CONSIGNATARIA
e SINDICATO DE PILOTOS DE PUERTO / DELEGACION CAYO PRESTAR LOS SERVICIOS PORTUARIOS DE PILOTAJE
ARCAS ;
i

3
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PLANO DE INSTALACIONES PORTUARIAS
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ANEXO Vii o

REGLAMENTO INTERNO DEL COMITE DE OPERACION DEL
PUERTO DE CAYO ARCAS.

APENDICEA ACTA CONSTITUTIVA DEL COMITE DE
OPERACION DEL PUERTO DE CAYO ARCAS. xl

=

APENDICEB ACTADE APROBA(;I('JN DEL REGLAMENTO
INTERNO DEL COMITE DE OPERACION DEL PUERTO DE CAYO
ARCAS.




GOBIERNO DEL
ESTADO DE
CAMPECHE
N,
PUERTOS DE CAMPECHE

/REGLAMENTO INTERNO DEL COMITE DE OPERACION PARA EL PUERTO
DE CAYO ARCAS EN LA SONDA DE CAMPECHE.

CAPITULO | )
DE LA CONSTITUCION Y DEL OBJETO DEL COMITE

Articulo 1.- Este Reglamento regira la organizacion y el funcionamiento del Comité de
Operaci6n para el puerto de Cayo Arcas en la Sonda de Campeche.

Articulo 2.- Con fundamento en los articulos 57 y 58 de la Ley de Puertos en vigor y en
los articulos 41, 42, 43 y 44 de su Reglamento, el Comité de Operacion del
Puerto, fue constituido mediante acuerdo de fecha 28 de noviembre de 2007,
segun consta en acta que aparece al final del presente reglamento como
Apéndice A.

Articulo 3.- El Comité de Operacion del Puerto (el Comité), esta integrado por los L/
siguientes miembros permanentes:

l. La API: Administracion Portuaria Integral de Campeche S.A. de C.V.

Il.  La Capitania: la Capitania de Puerto en Isla del Carmen, Campeche.

lll. PEP: PEMEX Exploracion y Produccion, Operador en el Puerto y en la
Terminal.

IV. El representante en el Puerto y en la Terminal del Sindicato Nacional
de Pilotos de Puerto Delegacion Cayo Arcas;

V. Los representantes en el Puerto y en la Terminal de los Agentes
Consignatarios;

VI. El representante de la Secretaria de Marina;

VIl. El representante de la Secretaria del Medio Ambiente Recursos
Naturales;

VIIl. El representante del Instituto Nacional de Migracion;

IX. El Administrador de la Aduana Maritima;

X. El representante del Sector Salud (Sanidad)

Articulo 4.- El Comité sera presidido por el Director General de la APl y durant
ausencias sera sustituido por el suplente que designe.

-
Con excepcion de lo establecido en el parrafo anterior, los representa te;{
permanentes tendran la calidad de miembros propietarios y designaran aun
suplente, quien actuara con las mismas atribuciones, cuando asista a las
reuniones del Comité en representacion del miembro propietario.

Articulo 5.- EIl Comité es un érgano de asesoria y consulta en materia portuaria, y tienec/!/z
por objeto emitir recomendaciones relacionadas cor -
l. El funcionamiento, operacion y horario del Puerto
Il.  El programa maestro de desarrollo portuario y sus Rodificagiones; P
IIl. La asignacién de contratos de servicios portuarios que realjce la PEP; a S

/
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Solicitar a los prestadores de servicios en el puerto informacion y
estadisticas sobre trafico maritimo y manejo de carga, proponer
medidas y programas de promocion del puerto, asi como de servicios §
de seguridad, vigilancia y prevencion de accidentes;
Los precios y tarifas;

La coordinacién que debe darse en el Puerto para su eficiente
funcionamiento, y

Emitir opiniones de las reglas de operacion correspondientes al Puerto.

Elaborar estudios en materia portuaria y proponer lineamientos que
coadyuven al buen funcionamiento, uso, aprovechamiento, operacion y
explotacion de las areas e instalaciones del Puerto y a la adecuada
prestacion de los servicios portuarios, asi como sugerir procedimientos
de coordinacion e informacion entre autoridades, Prestadores de
Servicios y usuarios para los mismos efectos;

Proponer lineamientos que contribuyan a que la asignacion de areas,
terminales y contratos de servicios portuarios del Puerto, que realice la
AP, se ajuste al programa maestro de desarrollo portuario y responda /
a las necesidades operacionales del Puerto en el corto y mediano

plazo;

Opinar y sugerir modificaciones al programa maestro de desarrollo
portuario y a las Reglas de Operacion del Puerto;

Realizar estudios, consultas y emitir opinion sobre los precios Y tarifas :
de los servicios portuarios, asi como de sus modificaciones;

Solicitar a los Prestadores de Servicios en el Puerto, informacion y
estadisticas sobre trafico maritimo y manejo de fluidos, proponer
medidas y programas de promocion del Puerto, asi como de servicios
de seguridad, vigilancia y prevencion de accidentes;

Conocer de los conflictos y quejas entre la AP|, PEP, los Usuarios
Prestadores de Servicios en el Puerto y proponer medidas de solucion;

Proponer lineamientos relacionados con el programa de adquisicion y
mantenimiento de maquinaria y equipo de los prestadores de servicios
portuarios;

Establecer los subcomités y los grupos de trabajo que estimen
pertinentes;

Aprobar el nombramiento del Secretario Técnico;

Las demas que les otorguen este ordenamiente, las leyes vy /

reglamentos aplicables.
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CAPITULO II !
DEL PRESIDENTE DEL COMITE

Articulo 7.- Corresponde al Presidente del Comité:
I. ~Representar al Comité y presidir las sesiones;
I/~ Proponer al Secretario Técnico;
. Convocar por conducto del Secretario Técnico a sesiones ordinarias y

extraordinarias;

IV. Dirigir los debates en las sesiones del Comité, someter a votacion los
asuntos de las sesiones y autorizar las actas de las mismas;

V. Tumar a los subcomités los asuntos de la competencia de éstas, por
conducto del Secretario Técnico;

VI. Presentar a la consideracién del Comité, el proyecto del programa
anual de actividades;

VIl. Emitir voto de calidad para el caso de empate en las votaciones,
excepto cuando sea parte interesada, en cuyo caso, decidira el
miembro propietario que represente a la autoridad que regule la
materia de que se trate;

VIIl. Las demas que expresamente le asigne el presente Reglamento o el
Comité.

R

CAPITULO il )
DEL SECRETARIO TECNICO DEL COMITE

Articulo 8.- El Comité contara con un Secretario Técnico que tendra las siguientes
funciones:
| Recabar la informacién y establecer los sistemas necesarios para la N
elaboracion del anteproyecto anual de actividades; \\
Il.  Elaboraréa el anteproyecto del programa anual de actividades;
ll. Preparar los proyectos de resolucién de las consultas que se formulen
al Comité, para someterlas a su consideracion; =
IV. Integrar los estudios que realicen los subcomités y grupos de trabajo/T

V. Las demas que le encomiende el Comite.

Articulo 9.- Para el cumplimiento de las funciones encomendadas al Secretario Técnico,
éste debera:

I: Convocar a los miembros del Comité, a peticion del Presidente, a la
sesiones ordinarias y extraordinarias y elaborar el proyecto de orden
del dia, para cada sesion;

Il Asistir a las sesiones y fungir como Secretario de las mismas
levantando el acta respectiva;

ll. Presentar a la consideracion del Presidente, el anteproyecto del
programa anual de actividades, asi como las proposiciones especificas
relacionadas con éste;

IV. Someter al acuerdo del Presidente del Comité, el despacho de los
asuntos de su competencia y desempefiar las funciqnes que éste le
encomiende; ~

V. Informar sobre el cumplimiento de los acuerdos torhados\por el
Comité;

VI. Turnar a los Subcomités, los asuntos que les hayan sido asignados;




Articulo 10.-

Articulo 11.-

Articulo 12.-

Articulo 13.-

Articulo 14.-

Articulo 15.-
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VIl. Registrar los acuerdos del Comite y expedir copias de los documentos
del archivo del Comité, cuando se le soliciten y proceda,

VIIl. Dar cuenta al Presidente y al Comité de la correspondencia recibida y
acordar con el Presidente el despacho de la misma;

IX. Coordinar el despacho de los asuntos que correspondan al Secretario
Técnico;

X_  Mantener actualizado el directorio correspondiente a los miembros del
Comité;

XI. Las demas que le otorgue el Presidente.

CAPITULO IV
DE LAS SESIONES

El Comité celebrara, por lo menos, una sesion mensual ordinaria y las
extraordinarias a que sean convocados sus miembros.

Para el desahogo de los puntos de la orden del dia, el Comité podra invitar a
las sesiones, a los representantes de otras dependencias y entidades, asi
como de los sectores social y privado, quienes asistiran con voz, pero sin
voto.

Se considerara que existe quérum, cuando asista el Presidente del Comité
o, en su defecto, su suplente y el 50 por ciento mas 1 de sus miembros. En
caso de que no pudiese llevarse a cabo la reunion ordinaria por falta de
quérum, el Presidente citara a una sesion extraordinaria en otra fecha, la
que se realizara con los miembros presentes, al igual que las demas
sesiones extraordinarias.

Las sesiones ordinarias y extraordinarias, se convocaran mediante
comunicacion que se gire para tal efecto a sus miembros, con seis dias
habiles de anticipacion y 24 horas, respectivamente.

Para todas las resoluciones que se adopten en el seno de cada Comite,
debera fijarse un plazo para su instrumentacion y cumplimiento; una ve
concluido éste, el Presidente informara al Comité de los resultado
obtenidos.

Es obligacion del Presidente del Comité, que las recomendaciones que
hubiere formulado y no sean atendidas en debida forma, se remitan a la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes, a fin de que ésta resuelva lo
conducente.
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CAPITULO V
DE LAS OBLIGACIONES Y FUNCIONES
DE LOS MIEMBROS DEL COMITE

Articulo 164 Son obligaciones y funciones de los miembros de cada Comite:

l. Asistir a las sesiones;

Il.  Sugerir al Presidente, los asuntos que deban tratarse en las sesiones
ordinarias del Comité;

ll.  Intervenir en las discusiones del Comité;

IV. Emitir su voto, respecto a los asuntos tratados en las sesiones;

V. Designar a peticion del Comité, el personal capacitado para la
integracién de los subcomités y grupos de trabajo;

VI. Proponer al Presidente asuntos especificos para la celebracion de
sesiones del Comité;

VIl. Designar a su suplente, en los términos del articulo 4° del presente
Reglamento.

CAPITULO VI
DE LOS SUBCOMITES Y GRUPOS DE TRABAJO

Articulo 17.- El Comité, para la atencion de los asuntos de su competencia, podra crear N
los subcomités y grupos de trabajo que estime necesarios.

Articulo 18.- En el acuerdo del Comité, que establezca la creacion de los subcomités 0
grupos de trabajo, debera sefalarse expresamente el asunto o asuntos, a
cuyo estudio y solucion deberan abocarse, asi como los responsables de su
coordinacién y los lineamientos para su adecuado funcionamiento.

Articulo 19.- Los subcomités y los grupos de trabajo, se integraran con los elementos|que
se consideren pertinentes, para el despacho de los asuntos de\ su
competencia. Se hara del conocimiento del Comité, el nombre de §{us
integrantes y el del coordinador respectivo.

Articulo 20.- Los subcomités y los grupos de trabajo, deberan presentar al Comité
correspondiente, el programa de actividades, respecto de los estudios que
se le encomienden, asi como el informe del avance de los mismos, y en su
oportunidad las ponencias y estudios realizados, para su discusion y
aprobacion.

Articulo 21.- Cuando un estudio se encomiende a mas de un subcomité o grupo de

trabajo, los que intervengan, presentaran una ponencia en forma conjunta. o

7
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CAPITULO VII
DISPOSICIONES GENERALES.

Articulo 22.- Los cargos de los miembros propietarios y suplentes, seran de caréacte
honorario. ‘

Articulo 23.- Los recursos humanos y materiales que se requieran para el desempefic
de las actividades encomendadas al Comité, seran con cargo a la APl y/c
al PEP, segun se establezca previamente.

SUPLENTE DEL PRESIDENTE DEL
COMITE

-
LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ.
GERENTE DE LA ADMINISTRACION
PORTUARIA INTEGRAL DE CAMPECHE,
S.A.DEC.V.




¥ GOBIERNO DEL
q 5 ESTADO DE
CAMPECHE
3 ——,
Wi, PUERTOS DE CAMPECHE

APENDICE A

ACTA CONSTITUTIVA DEL COMITE DE OPERACION Y DE

APROBACION DEL REGLAMENTO INTERNO DEL COMITE DE OPERACION

DEL PUERTO DE CAYO ARCAS.
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ACTA DE CONSTITUCION DEL COMITE DE OPERACION PARA EL PUERTO
DE CAYO ARCAS, EN LA SONDA DE CAMPECHE.

EN EL MUNICIPIO DEL CARMEN, ESTADO DE CAMPECHE, SIENDO LAS 12:00 HORAS
DEL DIA 18 DE MARZO DE 2016, EN LA SALA DE JUNTAS DE LA GERENCIA API
CARMEN, SITA EN CALLE 26 x 5 SUR S/N, RECINTO PORTUARIO ISLA DEL CARMEN,
SE LLEVO A CABO LA REUNION PARA LA REINSTALACION DEL COMITE DE
OPERACION DEL PUERTO DE CAYO ARCAS, PRESIDIDA POR EL LIC. ENRIQ
NOVELO GONZALEZ, EN CALIDAD DE SUPLENTE DEL PRESIDENTE DEL COMITE,
LIC. ALEJANDRO MANZANILLA CASANOVA, DIRECTOR GENERAL DE API
CAMPECHE, CON EL OBJETO DE ESTABLECER UN ORGANO PARA LA ASESORIA
Y CONSULTA EN MATERIA PORTUARIA, CON FUNDAMENTO EN LO DISPUESTO EN
EL ARTICULO 57, SEGUNDO PARRAFO DE LA LEY DE PUERTOS, LOS ARTICULOS
41 Y 42 DEL REGLAMENTO DE LA CITADA LEY, Y LA CONDICION DECIMOCTAVA
DEL TiTULO DE CONCESION, OTORGADO POR EL GOBIERNO FEDERAL A LA
ADMINISTRACION PORTUARIA INTEGRAL DE CAMPECHE, S.A. DE C.V.

MEDIANTE ESCRITO S/N DE FECHA 14 DE MARZO DEL 2016, SE CONVOCO A
LOS REPRESENTANTES QUE FORMAN PARTE DEL COMITE DE OPERACION,
INTEGRADO POR EL ADMINISTRADOR PORTUARIO, EL CAPITAN DE PUERTO Y LAS
DEMAS AUTORIDADES CORRESPONDIENTES, ASI COMO POR REPRESENTANTES
DE LOS USUARIOS, DE LOS PRESTADORES DE SERVICIOS Y DE LOS DEMAS
OPERADORES DEL PUERTO DE CAYO ARCAS, PARA INVITARLOS A FO

PARTE DEL COMITE DE OPERACION

LA REUNION FUE MODERADA POR EL LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ
SUPLENTE DEL PRESIDENTE DEL COMITE LIC. ALEJANDRO MANZANILLA
CASANOVA, DIRECTOR GENERAL DE ADMINISTRACION PORTUARIA INTEGRAL DE
CAMPECHE, S.A. DE C.V., E INICIO CON LO SIGUIENTE:

ORDEN DEL DIiA
|. LISTA DE ASISTENCIA
Il REINSTALACION DEL COMITE DE OPERACION.

M. PRESENTACI{:)N DE AUTORIDADES, FUNCIONARIOS E INTEGRANTES DEL COMITE
DE OPERACION.

IV. NOMBRAMIENTO DEL PRESIDENTE Y SECRETARIO TECNICO DEL COMITE
OPERACION.

CASANOVA, DIRECTOR GENERAL DE ADMINISTRACION PORTUARIA INTEGRAL DE
CAMPECHE, S.A. DE C.V., A FIN DE DAR A CONOCER EL OBJETO, LA INTEGRACION;
ATRIBUCIONES, DE LAS FUNCIONES DE LOS INTEGRANTES, DE LA FORMA EN QUE
SESIONARAN Y EN GENERAL DE LAS ATRIBUCIONES Y OBLIGACIONES DE LQS
7

N
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MIEMBROS QUE INTEGRARAN, ASI COMO LA CONVENIENCIA DE CREAR
SUBCOMITES Y GRUPOS DE TRABAJO PARA REALIZAR ALGUNAS ACCIONES
ESPECIFICAS Y ALGUNAS DISPOSICIONES GENERALES DE DICHO COMITE,
HACIENDO ENTREGA A LOS PRESENTES DE LAS REGLAS DE OPERACION EN UN
DISCO COMPACTO PARA SU DEBIDO ANALISIS.

VI. INTERVENCION DELCAP. ANTONIO GARCIA GALLARDO, OFICIAL DE PROTECCION
(OPIP) DE LA GERENCIA DE APl EN CARMEN, A FIN DE DAR A CONOCER EL
REGLAMENTO INTERNO DEL COMITE DE OPERACION. /

EN USO DE LA PALABRA EL CAP. ANTONIO GARCIA GALLARDO, REFIERE QUE
REGLAMENTO INTERNO DEL COMITE SE ENCUENTRA PLENAMENTE ESTABLECIDO
EN EL DISCO COMPACTO QUE SE LES HA ENTREGADO A TODOS LOS PRESENTES.

VI. INTERVENCION DEL CAPITAN DE PUERTO DE CAYO ARCAS

VIIl. CLAUSURA DE LA REUNION.

PRIMER PUNTO DE LA ORDEN DEL DIA:
CONFORME AL PRIMER PUNTO DE LA ORDEN DEL DiA, SE PASO LISTA DE
ASISTENCIA, CONFIRMANDO LA PRESENCIA DE TODOS LOS INTEGRANTES DEL
COMITE DE OPERACION DEL PUERTO DE ISLA DEL CARMEN.

SEGUNDO PUNTO DE LA ORDEN DEL DIA:
EL LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ COMO SUPLENTE DEL PRESIDENTE DEL
COMITE EL LIC. ALEJANDRO MANZANILLA CASANOVA, DIRECTOR GENERAL DE
ADMINISTRACION PORTUARIA INTEGRAL DE CAMPECHE, S.A. DE C.V., SE REFIRIO
A LA INVITACION EMITIDA POR ESTE Y EN NOMBRE DE LA EMPRESA Y SUYO
PROPIO DIO LA BIENVENIDA A LOS ASISTENTES E INVITADOS A LA RE
COMITE DE OPERACION Y LO DECLARO LEGALMENTE INSTALADO
ACUERDOS QUE SE TOMEN SERAN VALIDOS.

TERCER PUNTO DE LA ORDEN DEL DIA:
PRESENTACION DE CADA UNA DE LAS AUTORIDADES, FUNCIONARIOS [E
INTEGRANTES DEL COMITE DE OPERACION. EL LIC. ENRIQUE NOVELO GONZAL Z
SOLICITO A CADA UNO DE LOS FUNCIONARIOS Y REPRESENTANTES DEL COMITE
DE OPERACION QUE ASISTIERON, SE PRESENTARAN PERSONALMENTE DANDO A
CONOCER SU REPRESENTATIVIDAD. =

CUARTO PUNTO DE LA ORDEN DEL DIA:

EL LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ COMO SUPLENTE DEL PRESIDENTE DEL
COMITE EL LIC. ALEJANDRO MANZANILLA CASANOVA, DIO A CONOCER QUE LOS
NOMBRAMIENTOS DE PRESIDENTE Y SECRETARIO TECNICO DEL COMITE
OPERACION, RECAEN EN EL DIRECTOR GENERAL DE LA ADMINISTRACIO
PORTUARIA QUE EN ESTE CASO ES EL LIC. ALEJANDRO MANZANILLA
CASANOVA Y EN EL COMO SU SUPLENTE, Y EN EL CAP. ANTONIO GARGIA
GALLARDO OFICIAL DE PROTECCION DE LA GERENCIA DE APl EN CARMEN,
RESRECTIVAMENTE: e -
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QUINTO PUNTO DE LA ORDEN DEL DIA:

INTERVENCION DEL LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ COMO SUPLENTE DEL
PRESIDENTE DEL COMITE LIC. ALEJANDRO MANZANILLA CASANOVA, MANIFESTO
QUE EL OBJETO DEL COMITE DE OPERACION ES EL QUE SE EMITAN
RECOMENDACIONES RELACIONADAS CON EL FUNCIONAMIENTO, OPERACION Y
HORARIOS DEL PUERTO; LA PRESTACION DE SEVICIOS PORTUARIOS
ESTABLECIDOS EN EL ARTICULO 44 DE LA LEY DE PUERTOS, ASI COMO LO
PRECIOS Y TARIFAS; LOS CONFLICTOS ENTRE LA ADMINISTRACION Y LOS
USUARIOS Y LOS PRESTADORES DE SERVICIOS EN EL PUERTO Y LA
COORDINACION QUE DEBE DARSE EN EL PUERTO PARA SU EFICIENTE
FUNCIONAMIENTO. MANIFEST® QUE EL FUNDAMENTO LEGAL PARA LA
CONSTITUCION DEL COMITE DE OPERACION SON LOS ARTICULOS 57 Y 58 DE
CITADA LEY, Y 41,42 Y 43 DEL REGLAMENTO Y SE DEBERA PRESENTAR A LA
SECRETARIA PARA SU AUTORIZACION.

SEXTO PUNTO DE LA ORDEN DEL DIA: N
INTERVENCiON DEL CAP. ANTONIO GARCIA GALLARDO, SECRETARIO TECNICO
DEL COMITE DE OPERACION. DIO LA BIENVENIDA Y PRESENTO EL PROYECTO DEL
REGLAMENTO INTERNO DEL COMITE DE OPERACION, EL CUAL CONSTA DE 23
ARTICULOS, INDICANDO QUE SE ENCUENTRA A DETALLE EN EL DISCO QUE SE
ESTA ENTREGANDO A LOS PARTICIPANTES.

SEPTIMO PUNTO DE LA ORDEN DEL DIA:

INTERVENCION DEL CAPITAN DEL PUERTO DEL CARMEN, AGRADECIO EL INTERES

DE LAS AUTORIDADES, FUNCIONARIOS E INTEGRANTES DEL COMITE DE
OPERACION. SU PARTICIPACION, Y REITERO LA INTENCION DE LA CAPITANIA DE

PUERTO A SU CARGO, DE COLABORAR CON LAS PARTES INTEGRANTES DE ESTI}/
COMITE. § =

OCTAVO PUNTO DE LA ORDEN DEL DIA:
CONFORME AL OCTAVO PUNTO DE LA ORDEN DEL DIA Y NO HABIENDO OTRO
ASUNTO QUE TRATAR, SE DIO POR TERMINADA LA REUNION, LEVANTANDOSE LA
PRESENTE ACTA QUE FUE LEIDA PARA TODOS LOS ASISTENTES, QUIENES
ENTERADOS Y CONFORMES LA FIRMAN AL CALCE Y AL MARGEN PARA
CONSTANCIA.

EL SUPLENTEDEL = |
PRESIDENTE DEL COMITE,

CAP. Mmo/e \BET

' OFICIAL DE PRO
GERENTE DE LA ADMINTRAC|ON GERENCIXD
PORTUARIA INTEGRAL DE CAMPECHE ;
S.A.DEC.V.
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\ A AL CALCE Y AL MARGEN POR QUIENES INTEGRAN
bARA EL PUERTO DE ISLA DEL CARMEN, CAMPECHE.

CAP.DEALT.ID D CARRILLO B %RENDA TﬁRRES CASTILLO

ORA A A DE LA ADUANA
CAPLEA PUERTO REGIONAL EN ~—— ;

CARMEN i

ERTO MATUS GOMEZ  CAP. ALFREDO’'ROMERO SARMIENTO
EA DE MANEJO Y EXP. LIDER DE CONTROL MARING PEMEX

SECTOR OP. CAYO

-

C. LUIS CESARAGUSTO MARIN DR
EYES ;
REPRESENTANTE DE LA AGENCIA /

__~NAVIERA POSEIDON. /

e W i

= Y ———

I N

C. JUVENCIO MENREZ GOMEZ LIC. RAMON JESUSMARTINEZ
INSTITUTO NACIONAY DE MIGRACION

—"

v COORDINAROR-DEL GRUPO MULTIDICIPLINARIO
i DEL SECTOR CAYO ARCAS REBOMBEO
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LA PRESENTE ACTA SE FIRMA AL CALCE Y AL MARGEN POR QUIENES INTEGRAN
EL COMITE DE OPERACION PARA EL PUERTO DE CAYO ARCAS, EN LA SONDA DE

CAMPECHE.
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ACTA DE APROBACION DE LAS REGLAS DE OPERACION DEL
PUERTO DE CAYO ARCAS.
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ACTA DE LA SESION ORDINARIA DEL COMITE DE OPERACION PARA EL
PUERTO DE CAYO ARCAS, EN LA SONDA DE CAMPECHE.

EN EL MUNICIPIO DE CIUDAD DEL CARMEN, ESTADO DE CAMPECHE, SIENDO LAS
12:00 HORAS DEL DIA 31 DE MAYO DE 2016, EN LA SALA DE JUNTAS DE LA
GERENCIA APl CARMEN, CITA EN CALLE 26 x 5 SUR S/N, RECINTO
PORTUARIO ISLA DEL CARMEN, SE LLEVO A CABO LA REUNION DEL COMITE DE
OPERACION, PRESIDIDA POR EL LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ GERENTE
DE LA ADMINISTRACION PORTUARIA INTEGRAL DE CAMPECHE S.A DE C.V.,
COMO SUPLENTE DEL PRESIDENTE DEL COMITE DE OPERACION, LIC.
ALEJANDRO MANZANILLA CASANOVA CON EL OBJETO DE APROBAR LA
ACTUALIZACION DE LAS REGLAS DE OPERACION DEL PUERTO, CON
FUNDAMENTO EN LO DISPUESTO EN LOS ARTICULOS 40, FRACCION VI, Y 58 DE LA
LEY DE PUERTOS; 42 Y 81, FRACCIONES | Y Il DEL REGLAMENTO DE LA CITADA—"
LEY, Y LA CONDICION DECIMOCTAVA DEL TITULO DE CONCESION, OTORGADO /
GOBIERNO FEDERAL A ESTA ADMINISTRACION PORTUARIA INTEGRAL DE
CAMPECHE, S.A.DE C.V.

BE MENCIONAR QUE MEDIANTE OFICIO DE INVITACION DE FECHA 24 DE MAYO
E 2016, SE INVITO A LOS REPRESENTANTES QUE FORMAN PARTE DEL
COMITE DE OPERACION, INTEGRADO POR EL ADMINISTRADOR PORTUARIO, EL
GAPITAN DE PUERTO Y LAS DEMAS AUTORIDADES CORRESPONDIENTES, ASIN __Xr
COMO POR REPRESENTANTES DE LOS USUARIOS, DE LOS PRESTADORES DE ¥/}

SERVICIOS Y DE LOS DEMAS OPERADORES DEL PUERTO CAYO ARCAS.

EL LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ SUPLENTE DEL PRESIDENTE DEL/
COMITE DE OPERACION, LIC. ALEJANDRO MANZANILLA CASANOVA, AGRADECE
SU PRESENCIA. MANIFESTANDO QUE LA REUNION SE DESARROLLARA CONFORME
A LO SIGUIENTE:

ORDEN DEL DIiA

I. LISTA DE ASISTENCIA Y DECLARACION DE QUORUM

_INTERVENCION DEL LIC. ENRIQUE NOVELO GQNZALEZ SUPLENTE
DEL PRESIDENTE DEL COMITE DE OPERACION, LIC. ALEJANDRO
MANZANILLA CASANOVA, DIRECTOR GENERAL DE APICAM, CON EL
OBJETO DE DAR A CONOCER EL FUNDAMENTO POR EL QUE SE
ESTABLECEN LAS REGLAS DE OPERACION DEL PUERTO.

l. INTERVENCION DEL CAP. ANTONIO GARCIA GALLARD /SECRETARIO fLy
TECNICO DEL COMITE DE OPERACION, A FIN DE SOMETER &é\.\LA

APROBACJON, POR PARTE DE LOS INTEGRANTES FL COMI E
OPERACION, LAS MODIFICACIONES HECHAS A LA ¥, DE OPERACIO /’
DEL PUERTO. A Pa

/Zé’; __

by
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PRIMER PUNTO DE LA ORDEN DEL DiA:

EL LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ, SUPLENTE DEL PRESIDENTE DEL
COMITE DE OPERACION LIC. ALEJANDRO MANZANILLA CASANOVA, DIRECTOR
GENERAL DE APl CAMPECHE, DIO LA BIENVENIDA A LOS ASISTENTES E
INVITADOS A LA REUNION DEL COMITE DE OPERACION Y LO DECLARO
LEGALMENTE INSTALADO, TODA VEZ QUE, PREVIAMENTE SE LLEVO A CABO LA

LISTA DE ASISTENCIA.

SEGUNDO PUNTO DE LA ORDEN DEL DiA:

EL LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ, EN SU CALIDAD DE SUPLENTE DEL LIC.
ALEJANDRO MANZANILLA CASANOVA PRESIDENTE DEL COMITE DE OPERACION,
MANIEESTO QUE LAS CONDICIONES DEL PUERTO SE HAN MODIFICADO EN
CUANTO A LAS CARACTERISTICAS QUE SE SENALAN EN EL ARTICULO 82 DEL
REGLAMENTO DE LA LEY DE PUERTOS, POR LO QUE SE REQUIRIO MODIFICAR
LAS REGLAS DE OPERACION VIGENTES, CON EL OBJETO DE ADECUARLAS\A
LAS CARACTERISTICAS ACTUALES DEL PUERTO, LO ANTERIOR CON FUNDAMENTO\ ¢
EN LO DISPUESTO EN LOS ARTICULOS 40, FRACCION VII, Y 58 DE LA LEY DE £
PUERTOS: 42 Y 81, FRACCIONES | Y Il DEL REGLAMENTO DE LA CITADA LEY, Y LA/ /
CONDICION DECIMOCTAVA DEL TITULO DE CONCESION, OTORGADO POR EL /
GOBIERNO FEDERAL A API CAMPECHE. {/

TERCER PUNTO DE LA ORDEN DEL DIA:

EL CAP. ANTONIO GARCIA GALLARDO SECRETARIO TECNICO DEL COMITE DE
OPERACION, MANIFESTO QUE DE CONFORMIDAD CON LA NORMATIVIDAD
APLICABLE:

I. EL PROYECTO CORRESPONDIENTE DE LAS REGLAS DE OPERACION SE
SOMETE A LA OPINION DEL COMITE DE OPERACION;

I LAS REGLAS DE OPERACION INCLUYEN LAS RECOMENDACIONES ﬂ
RECIBIDAS POR LOS MIEMBROS DEL COMITE DE OPERACION. MOTIVO POR
EL CUAL SE SOMETE A LA_APROBAC!ON POR PARTE DE LOS INTEGRANTES
DEL COMITE DE OPERACION LAS MODIFICACIONES HECHAS A LAS REGLAS
DE OPERACION DEL PUERTO DE LA FORMA ACOSTUMBRADA,
LEVANTANDO LA MANO, LAS CUALES SE APRUEBAN POR UNANIMIDAD POR
LOS MIEMBROS QUE CONFORMAN ESTE COMITE DE OPERACION.

EL LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ, SUPLENTE DEL PRESIDENTE DEL
COMITE DE OPERACION, LIC. ALEJANDRO MANZANILLA CASANOVA, MANIFESTO
DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 81, FRACCION lll, DEL REGLAMENTO DE LA
LEY DE PUERTOS, EL PROYECTO DE MODIFICACION A LAS REGLAS
OPERACION SERA PRESENTADO A LA SECRETARIA PARA SU AUTORIZACION/, A
MAS TARDAR DIEZ DIAS DESPUES DE LA CELEBRACION DE ESTA SE\‘SK%N EL
COMITE DE OPERACION EN LA QUE SE APROBO LA CITADA MODIFICACI M
CUARTO PUNTO DE LA ORDEN DEL DiA: -
NO HABIENDO OTRO ASUNTO QUE TRATAR Y SIENDO LAS 14:00 HORAS DEL
DE SU INICIO, SE CLAUSURA LA REUNION, AGRADECIENDO LA ASISTENCIA DE L
INTEGRANTES DEL COMITE DE OPERACION E INVITADOS. N/
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ARy,

LA PRESENTE ACTA SE FIRMA AL CALCE Y AL MARGEN POR QUIENES INTEGRAN
EL COMITE DE OPERACION PARA EL PUERTO DE ISLA DEL CARMEN, CAMPECHE.

SUPL} NTEDEL
PR IDE E

& LI ‘J' 4_
LIC. ENRIQUE’NOVELG GONZALEZ
GERENTE DE AR CARMEN.

i

¢ 'j- v ~
CAP. ALT. ILDEE O CARRILLO MORA. CAP. lQKV. C.G.D.E.M.
CAPITAN E PUERTO ISLA DEL CARMEN ANTONIO HERNANDEZ HERNANDEZ.
SECRETARIA DE IVIARINA

LIC OS-ALBERTO|LUCIO CAP. ANDRES DEL s ARcosézﬁleRes
TORRES co ELGR

ADUANA DE CD. CAR MULTIDiSCJPEI RIO DEL S
A’BCAS REBOMBEO PEM

‘EK.\\\\\»\V

CAP. JORG EN QUIROZ
MIRANDA.
REPRESENTANTE REL SINDICATO DE
PILOTO PUERTO.

' . ESTRELLA.
ECTOR SALUD

WY

— Lic. JosE ALE ANDRO GUERRERO
CABRERA.
DELEGACIO P‘:EDERAL SEMARNAT

!.

LUIS'CESAR ?ueus\ro MARIN REYES
REPRESENTANTE DE LAAGENCIA
CON

C. ROSALINO\L Ef\’/AZQUE;/
TE DE LA AGENCIA

CONSIGNATARIATOMASRUIZ, SADEC.V. NATARIA POSEIDON
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LA PRESENTE ACTA SE FIRMA AL CALCE Y AL MARGEN POR QUIENES INTEGRAN
EL COMITE DE OPERACION PARA EL PUERTO DE CAYO ARCAS, EN LA SONDA DE

CAMPECHE.

00 :
LIC. ROBERTO MAURY CAMPERO C. PEDRO CRUZ
REPRESENTANTE DE LAS AGENCIAS REPRESEN LA AGENCIA
CONSIGNATARIAS CONSIGNATARIA REPRESENTACIONES
MARINAS

AR RES LOZADA
JEFA DE CONTROL DE\TRAFIGO MARITIMO PEMEX
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ANEXO XI

PLANO DE USOS, DESTINOS Y FORMAS DE OPERACION
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ANEXO XII

CRITERIOS TECNICOS PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO
PORTUARIO DE REMOLQUE Y MANIOBRAS
DEL PUERTO DE CAYO ARCAS.
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CRITERIOS TECNICOS PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO PORTUARIO DE
REMOLQUE MANIOBRA EN EL PUERTO DE CAYO ARCAS, CAMPECHE

Con fundamento con lo establecido en los articulos 44, fraccion | de la Ley de Puertos y 59
de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, emite los presentes criterios técnicos para la prestacion del servicio de
remolque maniobra en el puerto de Cayo Arcas, Campeche con base en las siguientes:

ONSIDERACIONES

I. Emisién. La Secretaria de Comunicaciones y Transportes (la Secretaria), por conducto
del Director General de Puertos y escuchando previamente |a opinién del Comité de
Operacion, emite los presentes criterios técnicos de observancia general para la prestacion
del servicio portuario de remolque maniobra en el puerto de Cayo Arcas, Campeche de

conformidad con las atribuciones que a dicha dependencia confieren los articulos 36, 7
fracciones XII, XIX y XX de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal;, 16, LA
fracciones | y XIV, 17, fracciones Il y lll de la Ley de Puertos; 7°, fraccion VI, 59 de la Ley /S

de Navegacion y Comercio Maritimos; 58 del Reglamento de la Ley de Puertos; 118 del
Reglamento de la Ley de Navegacion; 27, fracciones I, XV y XIX del Reglamento Interior de
la Secretaria.

Il. Consideraciones Operativas. El establecimiento y aplicacion de los criterios técnicos
para la prestacion del servicio portuario de remolque maniobra, tiene por objeto garantizar
la seguridad de la navegacién y una eficiente operacién en el puerto de Cayo Arca
Campeche y de sus instalaciones adjuntas, con base en consideraciones de seguridad
proteccion al medio ambiente marino, econom ia y eficiencia.

Precisando las embarcaciones optimas por disefio para el servicio que requiere prestar
segln su arqueo bruto o caracteristicas de maniobra de las embarcaciones asistidas, g
requeriran del uso obligatorio de este servicio, el cual se prestara con el nimero y tipo
remolcadores, en la forma prescrita por la ley y las disposiciones administrativas y~
operativas aplicables del Operador. :

lll. Aplicacién Obligatoria. De conformidad con los articulos 59 de la Ley de Navegacion y
Comercio Maritimos y 57 del Reglamento de la Ley de Puertos, la Secretaria establece el
uso obligatorio del servicio de remolque maniobra en el puerto de Cayo Arcas, Campeche y
la Terminal maritima de uso publico fuera de puerto denominada “Takuntah”. En virtud de lo
anterior, y con fundamento en los articulos 36, fracciones XlI, XIX y XX de la Ley Organica
de la Administracién Publica Federal; 16, fracciones | y XIV, 17, fracciones Il y lll, 44
fraccion |, de la Ley de Puertos; 24, 56 a 64, del Reglamento de la Ley de Puertos; 118 del
Reglamento de la Ley de Navegacion; 27 del Reglamento Interior de la Secretaria, ésta
emite por conducto de la Direccién General de Puertos los siguientes:

CRITERIOS TECNICOS L/

—

PRIMERO. Independientemente de las definiciones contenidas en Ia Ley d:i Puertos y de
Navegacion y Comercio Maritimos vigentes, para los efectos de log presentes criterios
técnicos, se entendera por:
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Secretaria:

Capitan: El Capitan de Puerto de Cayo Arcas, Capitan del Buque con la
represtacion contenida en la Ley de Navegacion y Comercio
Maritimos y Convenios Internacionales vigentes

API: La Administracién Portuaria Integral de Campeche, S.A.de C.V.

Piloto: El piloto de puerto o sea la persona fisica que presta el servicio de
pilotaje a las embarcaciones para realizar sus operaciones de
navegacion.

Prestador (es): La(s) persona(s) fisica(s) o moral(es) que cuenta(n) con contrato de
prestacién de servicios con la APl y contrato con PEP, para prestar el
servicio portuario de remolque maniobra en el Puerto vy en la
Terminal.

Puerto: El puerto de Cayo Arcas, habilitado para la navegacion de altura,

Cierre del puerto:

Operador: PEP, persona moral que, en términos de la Ley de Puertos, es§
cesionario de la APl y responsable de la operacién del Puerto.

PEP: PEMEX Exploracion y Produccion.

GLOSARIO DE TERMINOS

La Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

mixto de cabotaje y pesca, ubicado en la sonda de Campeche,
mediante decreto publicado en el Diario Oficial de la Federacion, el 11
de julio de 1985.

Suspension por parte de la Autoridad Maritima del servicio
maniobras y de pilotaje, de las operaciones de amarre y desamarré a
monoboyas (SBMs) a buques de almacenamiento o produccion
(FSO), (FPSO) asi como las diversas operaciones de carga O
descarga, debido a condiciones meteorologicas adversas, situaciones
de seguridad, alertas o amenazas a la proteccion maritima.

ANCLA.- Instrumento de hierro o acero que, cuando la embarcacion fondea, se *
lanza al mar para hacerla firme al fondo y evitar que sea arrastrada. %

AUTORIDAD MARITIMA - Es la representacion del Ejecutivo Federal de la Nacion
por medio de las Capitanias de Puerto o de la Coordinacion General de Puertos y
Marina Mercante de la Secretaria.

AMARRA.- Cabo, cable o cadena con que se asegura una embarcacion.

AMARRAR.- Hacer firme o asegurar una nave por medio de cabos, cables, cadenas,
etc.

BOYARIN.- Boya de pequefias dimensiones o flotador.

propulsion y

_BUQUE.- Construccién naval destinada a navegar, con medios
control
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CADENA.- Conjuntos de eslabones unidos entre Sk que se caracterizan por su
resistencia a la traccién. Se fabrican en tramos de 12.5 brazas (inglesas) llamados
grilletes.

CABO.- Denominacion genérica de las cuerdas que se usan en los bugues. Pueden
recibir diversos nombres tales como: Braza, codera, driza, estacha, orinque, etc.

CODERA.- Cabo grueso que se da por la popa de un buque, boya, etc. Para
amarrarlo o desatracar.

COBRAR.- Titar de un cabo para que se realice el trabajo debido o para recoger.
Halar.

DESPLAZAMIENTO.- Es el peso del volumen de agua desalojado por el casco’
conteniendo carga y consumables.

ETA.- Viene de Estimated Time of Arrival, se llama asi a la hora que el Capitan de la
nave estima llegara a un punto o puerto determinado.

ETD.- Viene de Estimated Time of Departed, se llama asi a la hora que el Capitan
de la nave estima zarpara de un punto o puerto determinado.

ESLORA.- Dimensién de un bugue de proa a popa, medida sobre la cubierta
principal

ESTACHA - Espia, cable o cabo usado en varias faenas. Ejemplos: amarrar, dar
remolque, etc.

FILAR.- Entregar o dar cadena progresivamente durante una maniobra.

(FSO).- Floating Storage and Offloading Unit “unidad flotante de almacenamiento y ;
descarga”: lo constituye una embarcacion echa firme al fondo marino por medios de -'
anclaje a la cual arriban tuberias submarinas de conduccién de producto y /
sobresaliendo de ella mangueras flotantes que se conectan a otros buques /

abarloados al costado o hechos firmes a la tira por popa de la embarcacion.

(FPSO).- Floating Production & Storage Offloading Unit “unidad flotante de
almacenamiento, proceso y/o produccion y descarga™ lo constituye una
embarcacion echa firme al fondo marino por medios de anclaje a la cual arriban
tuberias submarinas de conduccioén de producto y sobresaliendo de ella mangueras
flotantes que se conectan a otros buques abarloados al costado o hechos firmes a la
tira por popa de la embarcacion.

FONDEAR.- Dejar caer el ancla teniendo en cuenta el fondo, dire
viento, de la corriente, distancia a tierra o a otros bugues, filango
para que el bugue quede sujeto a ella.

ccién y fuerza del //
cadena necesaria /

FONDEADERO.- Paraje de profundidad suficiente para que puega fondear los

buques.
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GAZA. .- Ojos que se forman en los cabos, alrededor de un guardacabo o sin nada, o
alrededor de un punto de arraigado.

LEVAR.- Levantar o izar las anclas.
MANIOBRAR.- Efectuar una maniobra.

MANIOBRA.- Conjunto de reglas practicas, gracias a las cuales se llega a dominar
el arte de saber dar a los buques las posiciones y movimientos requeridos por medio
del timén y hélices.

MENSAJERO.- Se le llama asi a un cabo de pequefio diametro sujeto a un extremo
con una pifia o bulto pesado que sirve para bolear y lanzar desde la nave hacia el
muelle u otro con la finalidad de que, amarrando el cabo de amarre en su otro
extremo pueda ser llevado al muelle u otro para agilizar el amarre de la nave u otro
fin.

MONOBOYA .- Estructura auto flotante que permite amarrar un buque tanque y al
mismo tiempo entregar o recibir a través de ella cualquier tipo de hidrocarburo.

PRACTICO MARITIMO.- Es el Capitan de Travesia de la Marina Mercante Nacional,
licenciado o titulado por la Autoridad Maritima como experto reconocido en el
conocimiento de las Ayudas a la Navegacion, condiciones meteoroldgicas,
oceanograficas e hidrogréficas, asi como de sus efectos, en zonas de practicgj
obligatorio especificas y preparado para asesorar a los Capitanes de las Naveg! de
acuerdo a lo que le faculta su titulo o licencias, en las maniobras de practicaje , para
garantizar la seguridad de la vida humana en el mar, la seguridad de las naves, de
su carga y sus instalaciones.

REMOLCADOR.- Buque de poco porte, con una fuerza desproporcionada al tonelgje
del casco y que se emplea para remolcar otros buques. Los hay de salvamento, [de
puerto y de alta mar. Para el apoyo de las maniobras en los Terminales Portuariog o
Multiboyas o mixtos, usualmente se usa el remolcador (de puerto) para empujano
jalar la nave desde el punto de aplicacién que el practico determine (empujand
dando adelante o jalando dando atras con cabo de remolque asegurado en la proa
del remolcador o jalando dando adelante con cabo de remolque al gancho).

REMOLCAR.- Llevar algun bugue o artefacto flotante tirando de él por medio de
cabos o cable preparado al efecto.

TERMINAL.- Se llama asi a las instalaciones maritimas capaces de recibir (atraque
amarre) naves (muelles, amarraderos o mixtos), con la finalidad de cargar o
descargar productos.
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TIPO DE TERMINALES. g
Muelles.- Construccion levantada sobre pilotes a orillas de un rio, \ /

alrededor de una darsena o a lo largo de la costa.

Multiboyas.- Grupo de boyas de amarre que sirven para asegurar una
nave en una determinada posicién con la finalidad de mantenerla lo mas
fija posible para que le permita cargar o descargar un fluido o producto.

Monoboyas.- Estructuras auto flotantes que permite amarrar un buque
tanque y al mismo tiempo entregar o recibir cualquier tipo de
hidrocarburos.

Mixto.- Conjunto de plataforma de carga o descarga y monoboyas de
amarre.

TONELAJE DE REGISTRO BRUTO (TRB).- Es el volumen de los espacios cerrados
de la estructura del buque (Calculados de Acuerdo al Convenio Internacional sobre

Arqueo de Buques 1969).

TONELAJE DE REGISTRO NETO (TRN).- Es el volumen de todos los espacios de
carga que hayan sido incluidos en el calculo del Registro Bruto de un Buque
(Calculados de Acuerdo al Convenio Internacional sobre Arqueo de Bugues 1969).

TONELAJE DE PESO MUERTO (TPM o Dead Weight Tonnage DWT).- Es
diferencia entre el desplazamiento del buque ligero y el desplazamiento a la linea
maxima de carga, e incluye dotacion, pasajeros, aprovisionamiento de viveres,
repuestos, agua, petroleo y carga.

SBMs.- Single Buoy Mooring System “sistema uni-amarre de boya”, lo constituye
una instalacion flotante, anclada al fondo, a la cual arriban tuberias submarinas de
conduccién de producto y sobresaliendo de ella mangueras flotantes que se
conectan al bugue.

SPMs.-Single Point Mooring System ssistema de amarre a un solo punto”, Ig
constituye una instalacion fija al fondo marino, a la cual arriban tuberias submarinas
de conduccién de producto y sobresaliendo de ella mangueras flotantes que se

conectan al buque.

SEGUNDO. El Servicio portuario de remolque y maniobra, es el que se presta para
conducir o asistir a las embarcaciones y auxiliarlas en sus maniobras de amarre y
desamarre a monoboyas o cualquier otra instalacién, maniobrar las mangueras flotantes al
costado del buque tanque abarloar y desarbaloar, dar ciabogas, dar posicionamiento,
transferir personal, dentro de los limites del Puerto y en sus instalaciones.

TERCERO. Los criterios técnicos para proporcionar el servicio en el Puerto, consideran
para su objeto:

a) Las caracteristicas fisicas de la infraestructura existente eg_el Puerto. El tipo y
caracteristicas de las monoboyas y de las unidades flotantes\de~almacenamiento y
produccién y demas infraestructura existente entre las que\se incluyen las de

‘ sefalamiento maritimo, canales de aproximacion, zonas de fondeo y/las areas de

‘ transferencia de personal y facilidades habitacionales y las del confrot'de flujo.
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b) La posicion geografica del Puerto, en relacion con los fenomenos meteorolégicos de
mareas y corrientes y sus cambios.
¢) El tipo de embarcaciones y sus caracteristicas particulares de maniobra que haggs
uso del Puerto y de la Terminal.

d) El nimero y las caracteristicas técnicas de los remolcadores y Sus capacidad
particulares de maniobra con los se proporcionara el servicio, los cuales deberan er
todo momento y circunstancia operar en condiciones de seguridad para los buques
que asisten y para las instalaciones en general, con calidad y eficiencia.

e) El namero de prestadores con que cuente el Puerto de acuerdo con sus condiciones
técnicas y operativas, entre ellas las relativas a las dimensiones de las zonas de
maniobras y a los procedimientos de aproximacion, amarre, conexioén y largadas de
los buques.

f) El nimero de remolcadores a utilizar para situaciones especiales de acuerdo a las
recomendaciones de la Autoridad Maritima, el cuerpo de pilotos o del capitan del
buque, estableciendo en primer lugar los aspectos de seguridad.

CUARTO. En base a los criterios técnicos anteriores se determina lo siguiente:

a) Las caracteristicas fisicas de la infraestructura existente en el Puerto, destacan las
dos monoboyas, que se describen en las Regla 7 de las Reglas de Operacion del
Puerto.

b) De comun acuerdoy en concordancia con los procesos y procedimientos legales, y
de acuerdo a sus normas particulares de operacion y contratacion; la Autoridad
Maritima, E| Sindicato Nacional de Pilotos de Puerto Delegacion Cayo Arcas y PEP)
determinan conjuntamente el tipo de construccién, antigliedad de la nave,”/la
potencia, maniobrabilidad, equipo y caracteristicas suplementarias necesarias de
los remolcadores de acuerdo a las dimensiones de los bugues que hacen uso del
Puerto y otras operaciones. De la misma forma se determinaran los criterios que se
aplicaran bajo condiciones meteorolégicas normales, condiciones técnicas
apropiadas de la embarcacion, calado, trimado, asiento y lugar de la maniobra.

c) El Operador, determinaré las figuras contractuales necesarias para la entrada en
servicio de la embarcacion por medio de los procesos administrativos que juzgu

conveniente.

Se entendera por condiciones meteoroldgicas normales los limites maximos permisiblgs

siguientes:
\T/iento Hasta 25 nudos
Estado de la mar Olas de hasta 6 pies
Liorriente De hasta 3 nudos
Visibilidad No menor de 1 milla.

a) Los Buque tanques petroleros que operan en estas instalaciones costa afuera son
del porte cuyo rango oscila de 50,000 a 350,000 Toneladas de peso muerto,
mismos que cumplen con lo previsto en la normatividad Nacional, los convenios /7

Internacionales emanados de la Organizacién Maritima Internacional, regulaciones/

aplicables de sus propias banderas y de las recomendacignes emitidas en el Foro
nacional Safety

Internacional de Compaiiias Petroleras (OCIMF), asi corro, [nte
Guide for Oil Tanker and Terminal ( ISGGOT).

b) El servicio es obligatorio en términos de ley en funcion de sus Qne ajes de arqueo
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bruto, las embarcaciones deben utilizar el servicio de remolque por unidad de
arqueo bruto, de acuerdo a los certificados previstos en el Convenio Internacional |
sobre arqueo de buques de 1969 y sus enmiendas y del Convenio Internacional
sobre Lineas de Carga 1966 y sus enmiendas y no sobre los certificados de arqueo
y francobordo de aplicacién exclusiva en su pais de procedencia

c) Por lo que se refiere a las monoboyas del Puerto, se deberan utilizar los
remolcadores, como minimo, en el nimero y tamano que se indica en el siguiente
cuadro:

Tonelaje de arqueo bruto de Namero y tipo de remolcador
embarcaciones

De 35,000 a 59,000

2 de 60 toneladas TPP
De 59,001 en adelante

d) el numero de remolcadores a utilizar, asi como, el servicio que prestaran, sera como
a continuacion se describe

Instalacioén Remolcador Uno Remolcador Dos Remolcador Tres

Cuya funcion es: Cuya funcién es: Cuya funcion es:

Cayo Arcas 1

a) Transportar al piloto /
de puerto y al
personal operativo i
dela plataforma al | a) Transportar al 2 E:tcr::abg;;r &l cabg
b_uque tanque y personallde buceo i e ol
viceversa. para inspeccion

b) Entregar el equipo de del sistema de Egggﬁataigﬂue de
conexion al buque amarre de la b) Hacerse ﬁrr-ne S
tanque. monoboya. a dd) Biigiis

c) Auxiliar al Piloto de | b) Entregar el cabo pop 4
puerto durante la de amarre a un ganque para
maniobra de amarre, remolcador para su ja1arlq dad por
haciéndose firme por entrega al bugue ARgUEIREL.

Cayo Arcas 2 la amura de estribor a tanque de

una milla de distancia exportacion.

de la instalacion, o la
que determine el
Piloto.
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QUINTO. Para el caso de la necesidad de la suspension de operaciones y desamarre por
condiciones meteorologicas desfavorables, situaciones de necesidad, alertas o amenazas a
la proteccién maritima, se aplicaran los siguientes criterios:

a) El cierre de Puerto sera comunicado por el Capitan de Puerto de Isla del Carmen a
través de la Coordinacion de Operaciones Portuarias de Cayo Arcas.

b) Una vez enterados de lo anterior, en comun acuerdo con el Capitan de Carga a
bordo, el Capitan de Buque y la Coordinacion de Operaciones, la suspension de
operaciones de carga, posterior desconexion y desamarre del buque en el Puerto se
realizara bajo los criterios siguientes:

1 Cuando existan Vientos predominantes del Norte de 30
Nudos e incrementando y altura maxima de olas de 4 a 5
pies e incrementando. O cuando por asi convenir o
salvaguardar los intereses de su representada, el Capitan del
Buque Tanque en ejercicio de su Autoridad decida suspender
las operaciones de carga.

2 Cuando el esfuerzo de amarre, como consecuencia de las
condiciones  meteorologicas, supere en repetidas
oportunidades 80 toneladas aplicables en la operacion ¢ la
tendencia del mismo sea creciente y el prondstico
meteoroldgico inmediato no sea favorable. O cuando por asi
convenir o salvaguardar los intereses de su representada, el
Capitan del Buque Tanque en ejercicio de su Autoridad
decida suspender las operaciones de carga.

3 Cuando el capitan del buque tanque por asi convenir o
salvaguardar los intereses de su representada, solicite la
suspension de las operaciones, por considerar que las
condiciones meteorologicas reinantes representan un riesgo
para su embarcacion, su tripulacion y el medio ambiente.

SEXTO. El Servicio sera obligatorio para todas las embarcaciones en los términos de la Ley
de Navegacion y Comercio Maritimos y la Ley de Puertos, se proporcionaran remolcadores
de acuerdo con la recomendacion del Piloto y la opinion del Capitan, tomando en cuenta las
posiciones de amarre, las condiciones técnicas del buque y las condiciones meteorologicas
prevalecientes en el momento de las maniobras.

SEPTIMO. Las tarifas o cobros por servicios prestados, sus condiciones de pago y forma
de calculo, se estableceran en los contratos celebrados entre el Operador y el Prestador de

servicio de remolque y entre el Operador y los bugques que hacen uso del Puerto bajo los 4
termlnos qgue convenga al Operador y que se encuentre en concordanma con Ia legislacion ‘/f
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del servicio y operacién se encuentran acorde con los presentes términos y las figuras/
contractuales establecidas de antemano.

NOVENO. E| Operador es responsable en los términos de los contratos celebrados, de
verificar su amplio cumplimiento y atafie a las relaciones entre el Prestador de servicios,
quien los recibe y el mismo Operador dirimir cualquier eventualidad, desacuerdo, o
reclamacion derivados de actos fortuitos o de responsabilidad profesional.
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ANEXO XIil

REGULACION PARTICULAR DE PILOTAJE DEL PUERTO
DE CAYO ARCAS, CAMPECHE Y SU JURISDICCION.
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REGULACION particular de Pilotaje del Puerto de Cayo Arcas, Camp.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Direccién General de Marina Mercante.

REGULACION PARTICULAR DE PILOTAJE EN EL PUERTO DE CAYO ARCAS, CAMPECHE Y SU JURISDICCION.

Art. 10.- El Servicio de Pilotaje es obligatorio en el Puerto de Cayo Arcas, Camp. y sus aguas jurisdiccionales.

Art. 20.- El limite de seguridad para el Servicio de Pilotaje en este puerto, sera el comprendido por un circulo que tenga de radio un:
milla nautica y cuyo centro sera cada una de las instalaciones maritimas construidas c las que en el futuro se instalen en el puerto,
asi como en sus zonas adyacentes tales como: cayos, arrecifes, o cualquier otro lugar propicio para tal fin dentro de los
denominados como Bancos de la Bahia de Campeche.

Art. 30.- El area comprendida dentro de los limites de seguridad y la jurisdiccion del puerto queda marcada como: zana de aspera,
de maniobras, de fondeo, de embarque y desembarque de los Pilotos, de abarloamiento y de sabarloamiento.

Art. 40.- Son maniobras de Pilotaje en este puerto, ademas de las sefialadas en, el Reglamento para el Servicio de Pilotaje, las
siguientes:

|.- Amarrar y Desamarrar a Boyas, Monoboyas, Torre Fija, o cualquier otra instalacién maritima dispuesta para tal fin.

Il.- Abarloar y Desabarloar.

11l.- Dar ciabogas.

V.- Dar Remolques.

V.- Dar Posesionamiento.

VI.- Las que determine la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, por medio de la Direccion General de Marina Mercante.

Art. 50.- Para los fines correspondientes, el Cuerpo de Pilotos de Cayo Arcas, tendr4 sus oficinas en el domicilio marcado con el
ntimero 109 de la Calle 40 de la Ciudad y Puerto del Carmen, Camp.

Art. 6o.- La solicitud del Servicio de Pilotaje que se requiera, cursard los tramites correspondientes conforme a lo dispuesto en el Art
30. del Reglamento para el Servicio de Pilotaje en vigor; una vez autorizada por la Capitania de Puerto debera ser presentada por
los interesados en la oficina del Cuerpo de Pilotos con 8 (ocho) horas de anticipacion a la hora solicitada, como minime a fin de que
se disponga del tiempo suficiente para su coordinacion.

Art. 7o.- En dias habiles, el horario de que dispondran los interesados para la presentacién del pedimento, seré de las 08:00 a las
13:00 horas y de las 15.00 a las 18: 00 horas.

Art. 80.- En dias inhabiles, |a solicitud debidamente autorizada por la Capitania de Puerto, debera ser presentada directamente al
Piloto de Puerto en Turmo que debera prestar el servicio, con 8 (ocho) horas de anticipacion como minima de la hora solicitada, a fir
de disponer de tiempo suficiente para su coordinacion. Estos dias seran los asi dispuestos por la Ley Federal del Trabajo, el primer,
de junio, sabados, domingos, y los que asi lo sean para la Capitania de Puerto.

Art. So.- Las solicitudes de pedimentos de Servicio de Pilotaje que se presenten deberan contener las principales caracteristicas del
barco; traeran correctamente especificado el servicio requerido, asi como la instalacién en donde se efectuard la maniobra con el
barco. Queda estipulado que si dicho documento presenta borraduras, tachaduras, o enmendaduras, carecera de todo valor.

Art. 10.- Todas las embarcaciones que por disposicién de Ley o potestativamente utilicen el Servicio de Pilotaje, deberan contar con
equipo de radio telefonia de muy alta frecuencia (V.H.F.), debiendo éste tener diversos canales.

Art. 11.- Los Capitanes de los barcos que entren o salgan del puerto o que se encuentren bajo su jurisdiccion y que utilicen el
Servicio de Pilotaje, estan obligados a moderar sus maquinas y maniobrar la embarcacién convenientemente, facilitando al Piloto de
Puerto su embarque o desembargue en condiciones de seguridad. |

Art. 12.- Los Pilotos de Puerto que integran el Cuerpo de Pllotos de Cayo Arcas, incluyendo al Piloto Mayor entraran en turno
riguroso para todo tipo de maniobras solicitadas y aprobadas de acuerdo y conforme a lo ya estipulado.

Art. 13.- Todas las embarcaciones que utilicen el Servicio de Pilotaje, embarcaran al Piloto de Puerto fuera de los limites de piloiai%
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Art. 14 - El Piloto de Puerto solicitara las embarcaciones de apoyo que considere necesarias para una mayor seguridad a la
prestacion del servicio, por lo tanto el Capitan del barco, Agente Consignatario o Armador deberan de proporcionarlas. En caso
contrario el Piloto de Puerto podra desistir de la maniobra, informando de esto al Piloio Mayor,

Art. 15.- Para el embarque y desembarque de un Piloto de Puerto, todas las embarcaciones deberan cumplir con lo dispuesto en el
Convenio internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (S.0.L.A.S.) y lo que establece el Reglamento para el

Servicio de Pilotaje en vigor. En caso contrario el Piloto de Puerto podra desistir de proporcionar el Servicio, comunicando lo anterior
al Piloto Mayor.

Art. 16.- Todas las embarcaciones que permanezcan dentro del puerto o bajo jurisdiccién bien sean: fondeadas, amarradas,
abarloadas, arrejeradas, o en cualquier otra circunstancia, deberan de mantener continuamente la vigilancia necesaria tanto para su
seguridad, como para la de las instalaciones.

Art. 17.- Todas las embarcaciones que efectien aperaciones en el puerto conforme a la capacidad de las instalaciones, deberan de
mantener calados minimos para la maniobra a realizar, para lo cual el Cuerpo de Pilotos ha elaborado la siguiente relacién regulada
por el Tonelaje Bruto de las mismas:

De 20,000 a 34,999 Proa 16-00 Popa 26'00
35000 a 59,999 Proa 18-00 Popa 28'00
60,000 a 84,999 Proa 20-00 Popa 3000
85,000 a 109,999 Proa 22-00 Popa 32'00
110,000 a 149,999 Proa 24-00 Popa 3400
150,000 en adelante. .......cocceeeveenieinnnenens

seran determinados con 24 horas de anticipacion a la maniobra.

Art. 18.- Conforme a lo dispuesto en el Reglamento para el Servicio de Pilotaje en vigor, el Capitan del barco debera informar al
Piloto de Puerto en el momento de su arribo a la embarcacion, de todo lo relacionado con esta, debiendoc asimismo contar y tener en
servicio aparatos y equipos que presten la ayuda necesaria como: radares, ecosondas, corredera, sistema de intercomunicacion y
demas que auxilien en su cometido. Deberan tener repetidores de tacometro e indicadores del timén, por ambas bandas.

Arl. 19.- Para salvaguardar la seguridad del buque y de las instalaciones del puerto y sus zonas adyacenies, el Piloto de Puerta
vez terminada la maniobra de amarre o abarloe, debera permanecer abordo del barco en servicio de "Permanencia en
Disponibilidad", entendiéndose este concepto coma "a disposicion inmediata y acudir al llamado del Capitan del barco para cuando
este asi lo requiera”. Queda establecido que cualquier maniobra que se solicite, seré independiente y se procedera conforme a lo
dispuesto en el Reglamento para el Servicio de Pilotaje en vigor y en la presente Regulacion.

Art. 20.- Para la maniobra de abarloamiento, el barco de que se trate debers contar con amarras de material de fibras sintética, para
que en caso de tener que largar en una emergencia éstas se puedan cortar. Por lo que de no cumplir con o anterior, dicha
embarcacion sera responsable liberando al Piloto de Puerto de cualquier accidente que pudiera resultar como consecuencia de ne
llevar a efecto lo antes mencionado.

Art. 21.- En las maniobras de Pilotaje, el uso de remolcadores sera obligatorio, por lo que el usuario deberd mantener el nimero
suficiente de embarcaciones de apoyo que intervendran en las maniobras. El Cuerpo de Pilotos determinara el nimero de
embarcaciones de apoyo, asi como el tipo, construccion y potencial de éstas, lo cual se hara considerando las condiciones del
puerto, asi como la capacidad de los barcos que operen en el mismo.

Art. 22.- El Servicio de Pilotaje para las maniobras de amarre y abarloe, s6lo se llevara a efecto con la luz del dia, una vez que el
barco ha quedado amarrado o abarioado, el usuario mantendra como minimo un remaolcador en las inmediaciones del barco,
quedando este a disponibilidad inmediata del Piloto de Puerto para cualquier emergencia.

W
Art. 23.- Cuando el trafico maritimo disminuya en el puerto o en su jurisdiccion o cuando el Cuerpo de Pilotos asi lo determine,
conforme a lo dispuesto en el Reglamento para el Servicio de Pilotaje en vigor, se solicitara se conceda Licencia llimitada ai Piloto
de Puerto gque asi lo desee o en su caso se procedera a que dicha licencia la tome el de mas nuevo ingreso o de ser necesario los
que asi lo requieran, en el orden regresivo a su ingreso.

Art. 24 - En la temporada de noviembre a abril, so6lo se efectuaran maniobras de Pilotaje a las instalaciones conforme a las
condiciones del tiempo y de acuerdo al nimero de remolcadores que sé encuentren en servicio de puerto.

Art. 25.- Los Pilotos de Puerto deberan entender y utilizar durante las maniobras de Pilotaje, el Vocabulario Maritimo Intemacional,
acordado y aceptado por la Organizacién Maritima Internacional (.M.O.) 4

Art. 26.- Periddicamente, el Cuerpo de Pilotos nombraré entre sus integrantes a un Piloto de Pul ien administrara la oficina y, -
supervisara todos sus aspectos contables, al cual se le dara la representacion legal que se requiekg. “«\

Art. 27.- Para garantizar las remuneraciones que se generen por los Servicios de Pilctaje que se propogcicnen a las embarcaciones,
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el Cuerpo de Pilotos solicitara al Armador o su representante la presentacion de una carta-garantia avalada por una institucion
financiera nacional.

Art. 28 - El Capitan del barco, Armador, Agente Consignatario o Representante legal que soliciten los Senvicios de Pilotaje, seran
responsables solidarios de la seguridad de! Piloto de Puerto que se designe para la maniobra desde el momento en que éste le sea
asignado, hasta la terminacion del servicio solicitado.

Art. 29.- Conforme a lo dispuesto en el articulo 251 de la Ley de Vias Generales de Gomunicacién, se tomaré coma base para la
aplicacién de la tarifa el tonelaje bruto de registro nacional de la embarcacién, en caso de duda se tomaré el tonelaje bruto

internacional y en caso de no existir este certificado, se tomara como base &l tonelaje registrado en los Canales de Panama o Suez,

Art. 30.- El calado en pies que se reportara para los efectos correspondientes, serd el de mayor inmersian en cualquiera de los
extremos del barco; para las fracciones mayores de tres pulgadas se anotara el calado al pie inmediato superior. Asimismo gqueda
dispuesto que el calado minimo a reportar seré de 12 pies.

Art. 31.- Los buques que lleguen en {rafico de altura, seran conducidos por al Piloto de Puerto al fondeadero destinado para recibir
|as visitas de las autoridades. Este servicio sera considerado como conduccién, entrada y fondeo, se efectiia o ne la visita oficial.
Posteriormente, se llevara a cabo el Servicio de Pilotaje requerido.

Art. 32.- Para las maniobras de 05 Servicios de Pilotaje solicitados a las instalaciones en el Puerio o a sus zonas adyacentes, se
establece que las fases de maniobra seran las que determine el marco operativo del puerto. Por considerar de alto riesgo la fase
denominada "abarloamiento” o vdesabarloamiento” serd incrementada de conformidad al porcentaje que determine la Direccion
General de Tarifas, Maniobras y Servicios Conexos por cada una de las fases que componen la maniobra.

Art. 33.- Seran consideradas las maniobras de Pilotaje en servicio ordinario el que se proporcione de ias 08.00 hrs. a las 16:00 hrs. ¥
como servicio extraordinario, el proporcionado de las 16:01 a las 07.59 hrs. No cbstante lo anterior, después de 12 {doce) horas en
que el Piloto de Puerto se encuentra abordo en servicio de permanencia en Disponibilidad, cualquier maniobra que se efectie sera
considerada dentro del servicio extraordinario

Art. 34.- Para los efectos correspondientes, 1os Servicios de Pilotaje proporcionados en: sabados, domingos, primero de junio, dias
festivos previamente establecidos por la Ley Federal del Trabajo y en los que asi lo sean para la Capitania de Puerto, s proceders
conforme a lo dispuesto en dicha Ley.

Art. 35.- El usuario pondra a disposicion del pilota de Puerto los medios necesarios para la prestacién del Servicio de Pilotaje
solicitado bien sean: maritimos, terrestres o aéreos, para que éste sea trasladado desde Ciudad del Carmen, hasta el barco a
pilotear y viceversa. La transportacion antes mencionada sera por cuenta del solicitante.

Art. 36.- El tiempo transcurrido que sea necesario para el traslado del Piloto de Puerto desde que se pone a disposicion del usuario
hasta que llega al barco a maniobrar, asi como su regreso al punto de origen, se computara para los efectos correspendientes
dentro del renglén de Tiempo de Espera.

Art. 37.- Cuando la solicitud para la prestacion de un Servicio de Pilotaje sea cancelado con 2 horas de anticipacion a la sefialada en
el pedimento, no habra cargo alguno para el usuario. Pero si dicha solicitud fuera cancelada dentro de las dos horas de anticipacion,
&ste debera cubrir al Cuerpo de Pilotos o correspondiente al 50 por ciento del costo total de la maniobra.

Art. 38.- Si estando el Piloto de Puerio abordo del barce que se ha de maniobrar, el servicio es cancelado por cualquier
circunstancia no imputable a éste, la maniobra a realizar seré cubierta al Cuerpo de Pilotos como si ésta se hubiera efectuando.

Art. 39.- Para los efectos correspondientes, por el servicio de "permanencia en disponibilidad”, el usuario le cubriré al Cuerpo de
Pilotos por cada hora de servicio que el Piloto de Puerto se encuentre abordo, considerandose ésta dentro del renglén de Tiempo de
Espera. -

Art. 40.- Cuando por circunstancias debidas a causa de fuerza mayor, el barco tenga que abandonar la instalacién en donde se
encuentra efectuando operaciones y al Piloto de Puerto no le fuera posible desembarcar, €l tiempo que permanezca abordo le sera
cubierto a razén de Tiempo de Espera. lgualmente serd considerado cuando el barco de que se lrate se encuentre amarrado o
abarloado en espera de instrucciones o sin efectuar operaciones.

Art. 41 - Conforme a lo dispuesto en el Reglamento para el Servicio de Pilotaje en vigor, el usuario dara afimentacidn y alojamiento /\
3l Piloto de Puerto en igual consideracion que al Capitan del barco. El mismo trato le deberd brindar mientras es trasladado desde [J
Cd. del Carmen hasta el barco a maniobrar y viceversa.

Art. 42.- Las remuneraciones correspondientes a los Servicios de Pilotaje seran aplicadas a todos los usu
dichos servicios se cuantificaran de acuerdo a \as tarifas oficiales expedidas para fal fin, aplicandose éstas
propulsion propia que requieran del servicio mencionado

as embarcaciones con
1




GOBIERNO DEL
ESTADO DE
CAMPECHE
_—,

PUERTOS DE CAMPECHE

Art. 43.- Cuando se preste un servicio de pilotaje en relacién a maniobras y salvamentos y ocurran accidentes maritimos tales como:
abordajes, embarrancamientos, varaduras, etc., se convendra con el Capitén, armador, agente consignatario o representante legal,
mediante carta-garantia avalada por una institucién fnanciera nacional, los costos y conceptos basados en las reglas del Seguro y
del Derecho Comiin, asi como en los Convenios Internacionales que en \a materia tiene firmado nuestro pais, y los que sucedan
como lo previene el articulo 265 de la Ley de Vias Generales de Comunicacion.

Art. 44.- E| Gapitan, Armador, o Agente Consignatario que soliciten los Servicios de Pilotaje, deberan de entregar a la presentacién
del pedimento autorizado, ante el Cuerpo de Pilatos un estimado de los costos al servicio a prestar. El ajuste correspondiente se
hara a la terminacién total del servicio prestador conforme a lo dispuesto en el articulo 255-E incisos VI y Vil de la Ley de
Navegacion y Comercio Maritimos, asi como el articulo 39 del Reglamento para el Servicio de Pilotaje en vigor. Si por razones
ajenas al Cuerpo de Pilotos, lo antes mencionade no fuera cumplido por el usuario, la cantidad comespondiente por el servicio
prestado sera incrementada en igualdad de porcentaje que el gue determine la Comision Nacional Bancaria por el concepto de
"prestamos personales”. Lo anterior es en base a lo estipulado en los articulos 10, 20, 75-XV, 78, 80, 84, 362 y 576 del Codigo de
Comercio; 10, 60, y 116-1 de la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos; asi como los articulos 1886, 1887, 1891, 1995, 1948,
2006, 2011, 2012, 2607, 2609 y 2610 del Cédigo Civil de aplicacion supletoria a la Ley Mercantil.

Art. 45 - Cuando por circunstancias de fuerza mayor, un Piloto de Puerto no pueda desembarcar a la partida del barco, continuara
abordo hasta el puerto de destino o cualguier otro que hiciera facil su retorno. Por lo que queda estipulado que el Capitan del barco,
Armador o Agente Consignatario estan obligados solidariamente a cubrir todos los gastos inherentes que el caso asi lo requiera
conforme a lo dispuesto en el reglamento para el Servicio de Pilotaje en vigor. Queda establecido que mientras el Piloto de Puerto
permanece abordo del barco, continuara en las mismas condiciones que lo dispuesto en el articulo 41 de la presente Regulacion.
Asimismo, se le debera cubrir al Cuerpo de Pilotos el equivalente a dos veces el valor correspondiente al Tiempo de Espera por
cada hora que el Piloto de Puerto permanezca fuera del servicio.

Art. 46.- Todas las remuneraciones que se originen por los Servicios de Pilotaje proporcionados por los Pilotos de Puerto de este
lugar, les deberan ser cubiertas en su totalidad al Cuerpo de Pilotos. Por lo que queda debidamente estipulado que ningln usuario
podra cubrir en forma independiente a Piloto de Puerto alguno |os costos correspondientes al servicio prestado.

Art. 47 - Los Pilotos de Puerte no seran responsables de las averias que pudieran sufrir las instalaciones cuando éstas no sean
consecuencia de las maniobras de Pilotaje y para lo cual se estara a lo dispuesto en el articulo 248 de la Ley de Vias Generales de
Comunicacion, por lo que todas las instalaciones maritimas del puerto lendran sus limites de seguridad debidamente establecidos.
No obstante lo anterior, cuando se requiera de efectuar una maniobra de Pilotaje a una de las instalaciones y se considere gque ya
se estd fuera de las limitantes de seguridad, se estara a lo dispuesto en ¢l articulo 247 de la Ley de Vias Generales de
Comunicacion y al articulo 3o. parrafo tercero del Reglamento para el Servicio de Pilotaje.

Ari. 48.- En las maniobras de Pilotaje que se realicen a barcos de 275 metros de eslora o mayores, se utilizaran los Servicios de dos
Pilotos de Puerto, siendo el que va en el Puente de Mando guien ardenara la maniobra auxiliado por el otro que debera ir en la proa.
El usuario le cubrira al Cuerpo de Pilotos las remuneraciones correspondientes por cada uno de los Pilotos de Puerto que le
asistieron.

Art. 49.- Las tarifas expedidas para la cuantificacion de costos al Servicio Publico de Pilotaje en este puerlo, serén revisadas
periddicamente e incrementadas en igualdad de tiempo y porcentaje, conforme a lo dispuesto en las publicaciones cficiales,
expedidas para fal fin.

Art. 50.- La prestacion del Servicio de Pilotaje se regira conforme a lo dispuesto en el articulo 257 de la Ley de Vias Generales de
Comunicacion y el articulo 188 de la Ley Federal del Trabajo.

Art. 51.- Los Pilotos de Puerto deberan presentar ante el cuerpo de Pilotos en forma oficial, sus dates personales asi come los de
sus familiares para que estos tengan y acrediten la legalidad correspondiente para los beneficios que se establezcan.

Arl. 52.- Los Pilotos de Puerto gozaran de un periodo de 30 dias de vacaciones por cada 5 meses de trabajo, lo cual sera
programado sin que se afecte al servicio. Dicha prestacién sera otorgada al Piloto de Puerto en forma independiente a lo que le
corresponda por prorrata en el momento de disfrutarlas. i

Art. 53.- El Cuerpo de Pilotos de este puerto constituye un Fondo de Reservas para Prestaciones Scciales, con las aportaciones que
la sean permitidas conforme a sus posibilidades, obteniéndose éstas de las recaudaciones generadas por los Servicios de Pilotaje,
prestados después de haberse cubierto los gastos administrativos de dicho organismo.

Art. 54.- Las Prestaciones Sociales que se estableceran con el fondo de reservas, seran conforme a las posibilidades economicas
del mismo y para lo cual tendrén prioridad: jubilacion, retiro e indemnizacion, servicios médicos y asistenciales, vacaciones,
capacitacion seguridad habitacional, asi como cualquier otro beneficio que en lo future llegase a establecerse.

Art. 55.- Los Pilotos de Puerio de nueve ingreso se comprometen a proporcionar el 50 por ciento de sus ingresos al Fondo de
Reservas para Prestaciones Sociales, durante el periodo de un afio para gue a su vez éstos puedan cbtener los beneficios

correspondientes cuando asi se requieran. /1

Art. 56.- Después de un afio de servicio ininterrumpido, el Piloto de Puerto gozara de 100 por ciento de los beneficios que se
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establezcan en el Fondo de Reservas para Prestaciones Sociales.

Art. 57.- Si el Piloto de Puerto sufre un accidente debido a causas imputables al barco en donde se encuentra prestando el servicio,
el Armador, Agente Consignatario, Representante legal o Capitan del barco, serén respensables sclidarios de los dafios
ocasionados. Queda entendido que se le deberd proporcionar al Piloto de Puerto accidentado todo lo relacionado al caso, asi coma
los beneficios que proceden conforme a lo dispuesto y estipulado en las Leyes y Reglamenlos que el caso amerite. Si por algdn
motivo esta reclamacién no fuera atendida, el Cuerpo de Pilotos queda facultado para establecer una demanda legal ante los
tribunales competentes considerandose para tal fin lo dispuesto en el titulo IX de la Ley Federal del Trabajo.

Art. 58.- En caso de que un Piloto de Puerto renuncie a su nombramiento coma tal y por lo tanto al Servicio de Pilotaje después de
un afio de servicios ininterrumpidos tendra derecho a que se le reintegren sus aportaciones que hubiese hecho al Fondo de Reserva
para Prestaciones Sociales.

Art. 59.- Los Pilotos de Puerto que asi lo deseen, podran pasar a recibir los beneficios del Fondo de Reserva para Prestacicnes
Sociales en su renglon "jubilacién” después de haber computado como minimo cinco afos de servicio ininterrumpidos.

Art. 60.- Cuando un Piloto de Puerto quedase impedido fisicamente para desempefiar sus servicios profesionales en forma temporal
por razones involuntarias, tales como enfermedad o accidente fuera del servicio, le deberd dar aviso al Piloto Mayor presentanda
para tal caso la certificacion médica oficial, en la cual se debera especificar diagnéstico y tiempa requerido para su rehabilitacion. En
relacién a lo anterior el Cuerpo de Pilotos continuara liquidandale lo correspondiente a la prorrata en igualdad de circunstancias
como si estuviera en servicio, por un periodo de 3 meses.

Art. 61.- En case de continuar el Piloto de Puerto ausente del servicio por las razones antes mencionadas, el Cuerpe de Pilolos
continuara proporcionandole lo correspondiente a la prorrata en un 50 por ciento de su parte preporcional por un periode de 3
meses mas. A partir de lo cual en caso de continuar ausente, se haran los tramites que el caso amerite para que el Pilote de Puerto
pase a ser considerado dentro del Fondo de Reservas para Prestaciones Sociales en su renglon correspondiente.

Art. 62.- En el caso de que un Piloto de Puerto durante una maniobra de emergencia en que haya intervenido porque sea llamadc
exprofeso o bien por asi haberlo considerado y que por este motivo llegase a sufrir un accidente, el Capitan del barco, Agente
Consignatario, Armador o Representante legal seran responsables solidariamente, procediéndose conforme a lo dispuesto en el
articulo 57 de la presente Regulacion.

Art. 63.- Cuando un Piloto de Puerto por accidente en el servicio llegara a perder la vida, el Capitan del barco, armador, agente
consignatario o representante legal, por conducto del Cuerpo de Pilotos hara llegar a sus benefictarios la cantidad que resulle del
promedio percibido por Piloto de Puerto tomando como base la prorrata obtenida por los servicies prestados durante los Gltimos 3
meses a la fecha del siniestro.

Art. 64.- Cuando se origine la muerte de un Piloto de Puerto, sea cual fuera la razon, el Cuerpo de Pilotos proporcionara la ayuda
necesaria que se requiera, para lo cual nombrara entre sus integrantes un representante quien se hara cargo de todo lo
concermiente al caso, Los gastos que originen por el mencionado fallecimiento seran considerades dentro del Fondo de Reserva
para Prestaciones Sociales.

Art. 65.- En la eventualidad de que un Piloto de Puerto y su cényuge perdieran la vida simultdneamente, se procedera conforme a lo
dispuesto en el articulo anterior. Si llegasen a quedar hijos que fueran menores de edad se les proporcionara solidariamente toda la
ayuda necesaria, tanto moral como fisicamente Hasta dejarlos encausados dentro del Fondo de Reservas para Prestaciones
Sociales. El Cuerpo de Pilotos queda facultado para supervisar a quien se haya designado como albacea.

Art. 66.- Cuando las posibilidades del Cuerpo de Pilotos lo permitan, se proporcionarzs a quien lo desee o solicile, una beca para
estudiar en alguna de las Escuelas Nauticas Mercantes del pais.

Art. 67.- En caso de presentarse la necesidad de que un Piloto de Puerto salicite la Licencia llimitada por tiempo indefinido para
desempefiar cargo comision o funcién alguna que tuviese relacion en forma directa o indirecta con el Servicio de Pilotaje, el Cuerpo
de Pilotos tramitara el tiempo que fuera necesario. El mismo procedimiento le sera aplicado al Piloto de Puerto que obtuviera el
desempefio de un cargo como resultado de eleccién popular o bien representacion alguna dentro del sistema nacional de gobierno.

Art. 68.- Todo aspirante que desee ingresar al Cuerpo de Pilotos de este puerto, presentara conforme a lo dispuesto en el
Reglamento para el Servicio de Pilotaje en vigor todos los requisitos correspondientes, y previa solicitud a dicho organismo, el Piloto
Mayor hara la tramitacién que el caso amerita.

Art. 69.- Para todo lo no previsto en la presente Regulacién, asi como las infracciones que se cometan a dicho ordenamienio, se
procedera y sancionara conforme a la Ley de Vias Generales de Comunicacion, Reglamento para el Servicio de Pilotaje y demas

ordenamientos legales aplicables a la materia.
Eederacion. //-1
/

TRANSITORIO

UNICO.- La presente Regulacion entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Diaric Oficial
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PLAN DE RESPUESTA DE EMERGENCIAS DEL
PUERTO DE CAYO ARCAS POR PEP.

INTRODUCCION
Objetivos del Plan de Emergencia

El objetivo principal de este Plan de Emergencia es establecer las acciones basicas
necesarias que seran ejecutadas por parte del personal de la cesionaria (PEMEX
Exploracién y Produccion de la Regién Marina Noreste) en base a su propia normatividad y
al plan interno de aplicacion propia; conocido como: PLAN DE RESPUESTA A
EMERGENCIA (PRE) para que interactie en la toma de decisiones de mando efectivas
junto con las respuestas planificadas para atacar oportuna y eficientemente cualquier
emergencia que pudiera presentarse en el Complejo Operativo Cayo Arcas.

El presente instrumento es supletorio para el programa de proteccion civil de las reglas de
operacion del puerto, dado que no existe poblacion civil inmediata en la cercania de las
instalaciones, los cuerpos de respuesta dichas emergencias contemplados por los
esquemas de Proteccion Civil no cuentan con los medios necesarios y suficientes para

asistir las instalaciones y la naturaleza de las emergencias es especifica de la operacion del
complejo que solo maneja petroleo crudo.

De la misma forma cabe subrayar que todo el personal que se encuentra en las facilid
asi como el que se encuentra involucrado en las operaciones, cuenta con entrenamiento

especial por parte de la Cesionaria y con las aprobaciones requeridas por la Autoridad

Maritima para desempefar sus labores de acuerdo a la normatividad nacional y los
convenios internacionales ( STCW/95 )

PEMEX Exploracion y Produccion de la Regién Marina Noreste esta comprometida a /
garantizar la seguridad de todo su personal y, mediante el empleo del PRE, asegurar que:

1. El personal no afectado inicialmente por una emergencia, sea protegido;

2. Se reduzcan los riesgos para el personal que responde a la emergencia;

3. El personal que pueda haber resultado lesionado o atrapado durante una emergencia,
sea rescatado y evacuado a un sitio seguro;

4. Se reduzcan los riesgos relacionados con dafios o pérdidas posteriores a la instalacion; y

5. Se reduzcan los impactos al medio ambiente y a la comunidad.

Todo el personal de PEMEX Exploracion y Produccion de la Regién Marina Noreste estan o
seran entrenados para actuar de acuerdo con el PRE durante cualquier_situacion de
emergencia en el Complejo Operativo Cayo Arcas.
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Declaracion de Politicas

1. El Plan de Respuesta de Emergencia debera estar integrado por las maximas { '
autoridades de cada centro de trabajo.

2 Los titulares de cada uno de los puestos del Plan de Respuesta de Emergencia deberan
designar un suplente, quien los representara durante su ausencia, con la Autoridad para
tomar decisiones en su nombre.

3. El Plan de Respuesta de Emergencia debera ser aprobado por las autoridades maximas
de cada centro de trabajo.

4. E| Plan de Emergencia, una vez aprobado por las autoridades maximas de cada centro
de trabajo, debera tramitarse su incorporacién al Plan General de Emergencias Mayores de
Petréleos Mexicanos.

5. Las autoridades maximas del Plan de Respuesta de Emergencia tendran en lo general la
responsabilidad del cumplimiento del mismo, y en lo particular, las autoridades de cada
rama o grupo de trabajo de la Region Marina Noreste.

6. Cualquier actividad que se desarrolle en el Complejo Operativo Cayo Arcas comprendida
en el Plan de Emergencia, debera ser del conocimiento de las autoridades maximas de la
RMNE y aprobada por el Superintendente del Complejo Operativo Cayo Arcas, en su
posicién de Administrador de la Emergencia.

7. El representante de cada rama, dentro del COE, se constituira en enlace oficial en caso
de emergencia, bajo el mando del Superintendente del Complejo Operativo Cayo Arcas, en
su posicion de Administrador de la Emergencia.

8. Se debera contar con brigadas de emergencia en el Complejo Operativo Cayo Arcas, las
cuales seran integradas por trabajadores afines a la operacion de las instalaciones

9. Todos los recursos de las brigadas de emergencia deberan estar contenidos en el plan y
ser debidamente aprobados por los Jefes de las Brigadas.

10. Previa aprobacion por los Jefes de las Brigadas, se tramitard la adquisicion de
equipamiento para las brigadas de emergencia.

11. El Superintendente y los Jefes de Brigadas del Plan de Respuesta de Emergencia
seran los responsables, en lo general, de vigilar que se mantenga la compatibilidad,
congruencia, eficiencia y efectividad de los equipos de emergencia y, en lo particular, el
representante de cada brigada sera el responsable del mantenimiento de las instalaciones
y equipos ubicados en el area que representa.

12. La capacitacion del personal en general y de las brigadas de emergencia sera
proporcionada conjuntamente bajo la coordinacién de los Jefes de las Brigadas del Plan de
Emergencia. En caso de que la capacitacién se contrate en forma externa, el costo sera
pagado proporcionalmente por cada una de las ramas de acue nimero de
participantes de su adscripcion.




i i
8,8¥84¢ GOBIERNO DEL
h oy ESTADO DE
B CAMPEGHE :
P s N PUERTOS DE CAMPECHE

13. Las autoridades maximas de la RMNE deberan hacer del conocimiento al Comité de
Operacion Portuaria, del plan general de respuesta a emergencias de Cayo Arcas.

14. Todo personal que integra el Plan de Respuesta de Emergencia esta obligado a prestar
sus servicios dentro del plan.

Declaraciones de Caracter Organizativo, Informativo
Comité Regional para la Atencion y Manejo de Emergencias (CRAME)

Esta constituido por un grupo de maximas autoridades de la Region Marina Noreste de
PEMEX, encargadas de ejecutar las acciones previstas en el Plan de Respuesta de
Emergencia Externo (PLANEX) y proporcionar el apoyo material y humano al personal de la
Unidad de Respuesta a Emergencias (URE). Asimismo, éstas coordinan actividades de
informacion a las autoridades locales, estatales y federales sobre el desarrollo y previsiones
de emergencia. Este comité esta formado por:

1. Un Comité Directivo que a su vez esta integrado por dos subcomités (técnico y
administrativo).

2. El Subcomité Técnico esta subdividido en tres ramas, las cuales son: operativas,
seguridad industrial y proteccion ambiental, y de apoyo.

3. El Subcomit¢ Administrativo esta integrado por nueve dependericias:
telecomunicaciones, almacenes y adquisiciones, proteccion y seguridad, servicio
médico, servicios corporativos financieros, servicios generales, recursos humanos,
informacion y relaciones publicas y delegacioén juridica.
La Unidad de Respuesta a Emergencias (URE)
Es la organizacion interna de la instalacién o centro de trabajo formada por personal técnico
y manual, que tiene la finalidad de responder con acciones y responsabilidades especificas
en la atencion a una emergencia en su instalacion. El URE esta formado por un:
1. Administrador de la Emergencia (Superintendente).
2. Superintendente Suplente, Notificador (Coordinador de Mantenimiento),

3. Jefe de la Brigada de Control de Operacion (Ingeniero de Medicion en Descanso),

4. Jefe de la Brigada de Seguridad y Proteccion Ambiental, de Primeros Auxilios y
de Busqueda y Rescate (Ingeniero de Seguridad),

5. Jefe de la Brigada de Servicios de Apoyo y Comunicaciones (Ingeniero de
Telecomunicaciones),

6. Jefe de Brigada de Control Marino (Coordinador de Control rino).

A
g
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Durante una emergencia, la URE se reunira en el Centro de Operacion a Emergencias de
la Instalacion (COE). Refiérase a la Seccion 2.0 para mas informacion.

Conceptos y Definiciones de Situaciones de Emergencia

Abandono:
La accion de dejar una instalacion mediante uno de los sistemas de evacuacion, con el fin
de buscar refugio temporal y esperar el rescate.

Administracién de Emergencias (Mando y Control)

La presencia y estilo de direccion y mando que demuestra un Superintendente y su
personal de apoyo, lo cual, al ponerse en practica con efectividad un Plan de Respuesta a
Emergencias, permite desarrollar estrategias y tacticas basadas en el entendimiento
profundo de la situacion y de los recursos disponibles capaces de evitar o prevenir mas
pérdidas de vidas, dafios en las Instalaciones y Medio Ambiente

cCcMm
Cuarto de Control de Medicion.

Centro de Operacion de la Emergencia de la Instalacién (COE).
Lugar especifico en donde se retinen el Administrador de la Emergencia y su personal
especifico (URE) al presentarse una emergencia, para evaluar la situacién, dirigir al
personal, dar notificaciones y poner en practica las decisiones tacticas del Plan de
Respuesta a Emergencias (PRE).

Emergencia

Es aquella situacion que se deriva de un incidente/accidente y que por su naturale
riesgo activa una serie de acciones para restaurar las condiciones normales de opgfacion
de la instalacién o Centro de Trabajo.

Explosion
Existen dos tipos de explosiones: quimica y fisica. Una explosién quimica es la combustion
sUbita, violenta y potencialmente dafiina, de un gas o un vapor inflamable, o causada por
una reaccion quimica. Una explosion fisica es un hecho similar, pero surge de la subita
liberacion de energia almacenada, como la que resulta del subito fallo de un recipiente qu
contiene gas o liquido bajo altas presiones.

HVAC
Sistema de Calefaccion, ventilacién y aire acondicionado.

Incidente
Es un evento no deseado y repentino que altera la actividad productiva de una instalacién o
Centro de Trabajo, sin dafio fisico a los trabajadores, a las instalaciones, a los bienes de
terceros o al medio ambiente.

Nivel de emergencia

Nivel asignado a una emergencia en funcién de sus consecuencias. Se caracteriza por el °
costo social, ambiental y econdmico que tiene para Petréleos Mexicgnos, de acuerdo co_r/’
un nivel previamente asignado. S

Y
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Preparacién para la emergencia

Todas las medidas técnicas, operativas, organizativas y de entrenamiento que se toman
proactivamente, con el proposito de crear una organizacién de emergencia efectiva y
eficiente que mitigara las consecuencias dafinas de un amplio nimero de eventos no
planificados.

Puntos de Reunién y Conteo
Areas predeterminadas donde el personal en una instalacion se agrupa al ocurrir un hecho
no planificado, con el fin de ser contado y registrado como a salvo.

Proteccion Activa contra el Fuego ,
El equipamiento, los sistemas y los métodos que se activan para mitigar los efectos dafiinos
de un fuego y/o una explosion; por ejemplo, el sistema de rociadores de agua.

Proteccién pasiva contra el fuego.
Equipos o sistemas y métodos que no requieren de controles del exterior para lograr un

grado de proteccion contra el fuego; por ejemplo, una capa protectora aplicada a las
superficies que brinda proteccion térmica contra los efectos del fuego.

Rescate
Retiro del personal de un sitio en el que se encuentre en peligro inminente o de un refugio
temporal. Esto incluye el retiro de sistemas de abandono y posiblemente del mar.

Respuesta de Emergencia

Medidas controladas por el Administrador de la Emergencia (Superintendente) co
respuesta a accidentes e incidentes que requieren la movilizacién de cuadrillas o de
equipos especificos de respuesta de emergencia (médicos, bomberos, control de pozos,
helicopteros, técnicos, embarcaciones, etc.).

Sistemas de Seguridad

Sistemas disefiados e instalados para prevenir hechos no planificados, tales como fuegos
explosiones; por ejemplo, Salvamento, Contraincendio, Extincion de Incendios,
Senalizacion y Deteccion de gas 'y fuego.

Tiempo Fuera
El Tiempo Fuera es un periodo de silencio dentro del COE, durante el cual el Administrador |
de la Emergencia (El Superintendente) imparte sus 4rdenes mientras todos los miembros /

del COE le escuchan sin interrupcion.

Tipos de Accidentes
1 Hombre al agua.
Derrame de petroleo o de materiales peligrosos.

2
3 Peligros naturales (Huracanes).
4 Amenaza de bomba.

5 Terrorismo.

& Abandono por bote salvavidas.
.

8

9

1

Evacuacion por helicoptero.
Embarcacion a la deriva.
Colapso estructural.

0 Fuego ylo explosion relacionados con el proceso o los alojamientos




\
\
GOBIERNO DEL
ESTADO DE
CAMPECHE \
s T
PUERTOS DE CAMPECHE
S

11 Incidente de un oleoducto en superficie o bajo la superficie

12 Estrellamiento de helicoptero (En el mar o sobre la plataforma)
13 Pérdida de comunicaciones.

14 Evacuacion Médica

15 Incidente durante la carga de petroleo o de abastecimientos.

ORGANIZACION DE EMERGENCIAS

Organizacion de la Unidad de Respuesta a Emergencias (URE)-

La Unidad de Respuesta a Emergencias de la Instalacion (URE) constituye la organizacion
interna de la instalacién que tiene |a responsabilidad de responder con acciones especificas
en la atencién a una emergencia. A continuacion se detalla la estructura de la organizacion
de la Unidad de Respuesta a Emergencias de la plataforma de medicion Cayo Arcas. El
personal identificado por lineas bien demarcadas se reune en el Centro de Operacion a
Emergencia de la Instalacién (COE) una vez que ha sonado la alarma.

Jerarquia de Puestos e Instrucciones de Puntos de Reunién y Conteo

Jerarquia de puestos e Instrucciones de Puntos de Reunion y Conteo de Emergencia se
muestran en todas las oficinas, las areas de trabajo y las habitacionales, y estan disenadas
para brindar una guia simple a todo el personal en el caso que ocurra una emergencia. De
acuerdo con las Instrucciones de Puntos de Reunion y Conteo, es necesario que todo el
personal se presente en su Puntos de Reunion y Conteo asignada, cuando se escuche la
sefial de Alarma General. Una vez que haya sido contado y preparado con toda la ropa y,
equipos protectores, €l personal con tareas especificas de Administracion de Emergenci
podra ser desplegado bajo control, solo cuando el Administrador de la Emergencia
(Superintendente) en el COE haya determinado que es ya seguro proceder asi y el
Administrador de la Emergencia (Superintendente) ha dado su autorizacion explicita.

Jerarquia y Responsabilidades de las Ramas Operativas en el Comité Regional dé
Atencién y Manejo de la Emergencia |

Comité Directivo de Emergencia

Grupo de ejecutivos de la Subdireccién de Region Marina Noreste que conforman u
sistema de evaluacion y toma de decisiones que impliquen alcanzar el control de la
emergencia siendo sus integrantes:

1. Subdirector Region Marina Noreste f
2. Coordinador Técnico Operativo

3. Gerente de Inspeccién, Mantenimiento y Logistica.

4. Gerente de Seguridad Industrial y Proteccion Ambiental.

Objetivo: /
Decidir el mejor curso de las acciones a seguir, autorizar los recursos necesarios, promover /& /
y conseguir, el mayor esfuerzo de los grupos de trabajo, para alcanzar el control total de Ia/ :
emergencia en el menor tiempo posible.

Responsabilidades: e

Los miembros del comité al conocer el estado de la emergencia debehan dirigirse al lugar
que se establezca como Centro Regional de Atencion de Emergencias {CRAE) jordenando
, coordinando la emergencia con el URE (unidad de respuesta a emergencias) de la
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instalacion afectada.

1. La direccién de mando debera ser tomada por el primer miembro del comité que llegue al
lugar, delegando al ejecutivo de mayor jerarquia cuando lo solicite, dicha delegacion de
mando también puede recaer en el miembro de menor grado que por su experiencia esté
mejor compenetrado con la situacion de la emergencia.

2 El Comité Directivo desde el inicio del problema analizara y revisara el programa de las
acciones que planteen los subcomités técnico y administrativo, para lograr el control de la

emergencia en la instalacion afectada.

3 E| Comité Directivo debera autorizar el traspaso de otros centros de trabajo o la
adquisicién de recursos que los subcomités técnico y administrativo consideren necesarios.

4. El Comité Directivo deberé reunirse al inicio y al final de cada jornada de trabajo con los
miembros del Subcomité Técnico y Administrativo, para revisar los avances obtenidos, los
inconvenientes encontrados y en su caso aprobar las reconsideraciones al programa inicial.

5. La maxima autoridad del Comité Directivo, sera el enlace entre la direccion de
exploracion y produccion o con la direccion general de Petréleos Mexicanos y sera el
responsable de cualquier presentacion o exposicion ante las autoridades de PEMEX o del
gobierno federal, estatal y ante los medios de difusion.

Subcomité Técnico de Emergencia.
Este Subcomité estara integrado por las ramas operativas segun sea el caso donde se
presente la emergencia, quien convocara a reunion para poner en accion el Plan de
Respuesta de Emergencia sera el Coordinador de la Unidad de Respuesta a Emergencia

de la plataforma de medicion Cayo Arcas.
1. Subgerente de Transporte y Distribucién de Aceite.
2. Subgerente de Prevencion de Riesgos.
3. Superintendente de Servicilos de Apoyo y Atencion a Emergencias.

4. Subgerente de Mantenimiento & Inspeccion y Logistica.

Objetivos:
Lograr que las acciones recomendadas sean encausadas en forma efectiva hacia el control

de la emergencia, mediante la programacion, la direccion y el seguimiento de las
actividades.

Responsabilidades:
Los miembros del Subcomité al conocer el estado de la emergencia, deberan trasladarse

de inmediato al sitio donde se ubica la misma.

1. Ya en el sitio de la emergencia, los miembros del Subcomité realizaran un recorrido
inicial para conocer la magnitud del problema. Posteriormente, en unayeu iGn-de grupo,
cada miembro debera plantear y acordar con el presidente del Subcomi ama de
acciones inmediatas que cada rama debe realizar y asi conjuntar el programa giobal que
sea presentado al comité directivo, para su aprobacion.
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2. El presidente del Subcomité tendra la funcion de coordinar a los representantes de cada
rama, afin de lograr en forma conjunta y en el menor tiempo posible el control de la
emergencia.

3. El presidente del Subcomité, analizara y aprobara las solicitudes de traspaso del material
requerido de los centros de trabajo y de las compras de emergencia de |os recursos
necesarios para el control de la emergencia canalizandolos al Subcomité administrativo
para su ejecucion y al comité directivo para su autorizacion.

4, El presidente del Subcomité previo a las reuniones con el comité directivo, debera
acordar con los gerentes de cada rama los avances obtenidos en la jornada y las
propuestas de reajuste al programa inicial.

Rama Operativa
La rama operativa sera representada ante el Subcomité Técnico por el Subgerente de
Transporte y Distribucion de Aceite del activo Coordinacion Técnica Operativa.

Objetivo
Coordinar, dirigir y controlar las actividades para el rescate de equipo, instalacion de
diversos dispositivos de control, habilitacion de herramientas, equipos especiales y otros
necesarios para alcanzar el control de la emergencia.

Responsabilidades:
1. El coordinador de la rama operativa al conocer la voz de alarma debera instruir al
personal clave para reunir los grupos de trabajo que tienen funciones especificas para la
puesta en marcha del Plan de Respuesta de Emergencia Externo y se trasladen de
inmediato al lugar de la emergencia.

2. Reportarse con la maxima autoridad del centro de trabajo, quien le indicara si

realizara una reunion o si debera trasladarse de inmediato al lugar de la emergencia.

3. Evaluar la situacion y formular el programa de acciones a seguir en el rescate de equipa
habilitacién de herramientas y equipo especial. Esto se sometera a la consideracion y la 7
autorizacién del Comité Directivo. Y/

4. Estimar los recursos materiales necesarios, analizar las existencias y solicitar el traslado
de los materiales existentes hasta el sitio de la emergencia, o de los no existentes solicitar
al comité directivo, los traspasos correspondientes de otros centros de trabajo.

5. Si no se tienen en existencia los recursos en ningdn centro de trabajo, el coordinador de
la rama operativa debera solicitarlos en una compra de emergencia al presidente del
Subcomité técnico, previa autorizacion del comité técnico.

6. El coordinador de la rama operativa directamente o a través del encargado del grupo, /‘l_’
debera dirigir las actividades de rescate del equipo dafiado, de acuerdo al programa
establecido v vigilar el cumplimiento de estas actividades. .

comité_directivo,
presidente del

7 El coordinador de la rama operativa, antes de las reuniones con
debera reportar los avances obtenidos por cada grupo de trabajo
Subcomité, asi como los reajustes al programa inicial cuando se considere.
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8. La rama operativa de cada centro de trabajo, debera elaborar y actualizar una relacion
de personal con experiencia y capacitacion en los distintos casos de emergencias, para asi
poder integrar en forma rapida los grupos de trabajo.

9. El coordinador previo al desarrollo de las actividades, debera dar a conocer a todos el
Plan de Trabajo, la participacién de cada elemento y las metas que se pretenden alcanzar.

10. Es labor del coordinador infundir entre el personal de los grupos de trabajo, la confianza
y el espiritu de unidad, indispensables para lograr de ellos el maximo esfuerzo en el
alcance de las metas planeadas.

11. El coordinador debera difundir este plan, antes de cualquier emergencia, entre el
personal que por sus caracteristicas, experiencia y puesto, tengan posibilidades de integrar
la estructura organizativa.

12. Una vez alcanzado el control de la emergencia el coordinador debera cuantificar y
reportar a la Superintendencia de Servicios Corporativos Financieros los costos de los
dafios y recursos empleados en el control.

Seguridad Industrial y Protecciéon Ambiental

Esta rama sera representada ante el Subcomité técnico por el Subgerente de Prevencion
de Riesgos y Superintendente de Servicios de Apoyo y Atencion a Emergencias.

Objetivo:
Lograr que las actividades durante el control de la emergencia, se lleven a cabo bajo las
maximas condiciones de seguridad, dotar de equipo de proteccion personal a los
trabajadores, suministrar equipo de seguridad y contraincendio segun lo requiera la
emergencia, asi como las correspondientes acciones para preservar y restaurar el medi
ambiente y proteger a los asentamientos humanos.

Responsabilidades:

1. El coordinador de seguridad industrial y proteccion ambiental, al conocer la voz de
alarma debera instruir al personal de contraincendio y al personal clave de su rama que
tengan funciones especificas en la puesta en marcha del plan de emergencia externo, para
que se dirijan inmediatamente al sitio de la emergencia.

2. El coordinador deberé trasladarse inmediatamente al sitio de la emergencia, realizar una
evaluacion preliminar de la situacion y previo a la reunion con el Subcomité Técnico,
formular un programa tentativo de las acciones a seguir para posteriormente someterlo a
consideracion del presidente del Subcomite.

3. El coordinador estimara o acordara con los encargados de los grupos de trabajo a su
mando, los recursos materiales y humanos necesarios para el desarrollo de las actividades. ol L

4. Los encargados de cada grupo de trabajo analizaran los recursos necesarios con los /
existentes marcados en los inventarios, solicitando a través del coordinador el traspaso de
otros centros de trabajo o por medio de compras de emergencia los ecursos, que no se
dispongan, previa autorizacion del presidente del Subcomité Técnico y di] Comyjité Directivo.

A\
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5. Cuando los recursos necesarios no disponibles sean humanos o de equipg
contraincendio, los encargados de grupos deberan plantear la solicitud de ayuda externa 4
coordinador, para que este a su vez lo apruebe y lo canalice a través del comite
administrativo. '

6. El coordinador de seguridad industrial y proteccion ambiental, debera dirigir directamente
y vigilar el cumplimiento de las actividades de su rama, hasta alcanzar el objetivo general
del plan.

7. Los encargados de grupo al término de cada jornada, deberan reportar al coordinador los
avances obtenidos en las actividades emprendidas y los inconvenientes encontrados, para
que este a su vez plantee al presidente del Subcomité los ajustes al programa inicial de
trabajo.

8. El grupo de proteccion ambiental, evaluara el impacto ambiental en las areas aledanas al
lugar de la emergencia, registrando y cuantificando los dafios al medio ambiente causados
por la emergencia.

9. El coordinador de la rama de seguridad industrial y proteccién ambiental debera
establecer una comunicacion estrecha con los coordinadores de las ramas operativas y de
las unidades de apoyo, para facilitar la labor conjunta de todos los grupos de trabajo.

10. Es labor del coordinador infundir entre el personal de los grupos de trabajo la confianz
y el espiritu de grupo indispensable para lograr de ellos el maximo esfuerzo para alcanzar
las metas planeadas.

11. Es obligacion del coordinador de la rama difundir entre el personal que participe en fel
control de la emergencia el contenido del plan, para que conozcan el objetivo y las
funciones de cada grupo de trabajo.

12. Una vez alcanzado el control de la emergencia, €l coordinador debera evaluar,
cuantificar y reportar a la superintendencia de servicios corporativos financieros, los costos

de los dafos y recursos empleados para el control.
Rama de Apoyo
El representante ante el Subcomité Técnico, serd el Subgerente de Inspeccion,

Mantenimiento y Logistica.

Objetivo:

Lograr que las unidades a su cargo ofrezcan un servicio oportuno y eficiente para alcanzar
en forma conjunta el objetivo general del plan, mediante el analisis de los programas de
trabajo, la vigilancia del cumplimiento de estos y la decision de las alternativas de obtencién
de los recursos necesarios.

Responsabilidades: /1
1. El coordinador de unidades de apoyo, al conocer el estado de la emergencia debera de

reportarse a la maxima autoridad del centro de trabajo.

ambiental, los
ra lajejecucion

2 Acordar con las ramas operativas, de seguridad industrial y proteccign
servicios de apoyo que se requieran, analizar en conjunto las alternativas
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del servicio y seleccionar la opcion que ofrezca el menor tiempo para su realizacion.

3. Vigilar el cumplimiento de las actividades programadas de cada una de las unidades dg
apoyo y reportar los avances obtenidos en cada jornada de trabajo al presidente de
Subcomité Técnico.

4. Analizar y decidir el procedimiento mas adecuado para la obtencion de los recursos que
requieran las unidades de apoyo para el desarrollo de sus actividades, ver si se puede
adquirir mediante compras de emergencia y si parte de las actividades se pueden hacer por
administracién o por asignacion directa a compafias contratistas, con la aprobacion del
Subcomité Técnico.

Subcomité Administrativo Regional de Emergencias.

Esta integrado por los subgerentes de: Adquisicién y Almacenes, Informacion y Relaciones
Publicas, Telecomunicaciones, Administracion de Asuntos Externos y Servicio Médico, y
Delegacién Juridica, quienes conforman parte del Subcomité.

Objetivo:
Coordinar las acciones que deben desarrollar las unidades de servicio, mediante la
programacion, la direccién y el control de los apoyos que se requieran.

Responsabilidades:
1. Los miembros del Subcomité deberan trasladarse al sitio de la emergencia para realizar
un recorrido y conocer la magnitud del problema, posteriormente realizar una reunién con
los responsables de las ramas de servicio, para plantear y acordar el programa de acciones
inmediatas que cada rama debe realizar y asi conjuntar el programa global que sera
presentado al comité directivo para aprobacion.

2. Previa autorizacién del comité directivo, coordinar la ayuda externa de recursos humanos
y materiales que requieran el Subcomité tecnico.

3. El presidente del Subcomite, debera coordinar con la Superintendencia de Almacenes Y,
Adquisiciones las compras de emergencia que se requieran.

4. El Subcomité a través de la ayudantia técnica solicitara y coordinara el traspaso @
materiales y equipos que se requiera de ofros centros de trabajo.

5. El presidente del Subcomité, previo a las reuniones con el comité directivo, debera”
revisar con los responsables de la rama de servicio, los avances obtenidos en cada jornaga”
de trabajo y las propuestas de ajustes al programa inicial.

Unidad de Ingenieria de Telecomunicaciones.
El representante de esta rama ante el Subcomité sera el superintendente de Ingenieria de
Telecomunicaciones.

Objetivo: /{
Lograr que los medios de comunicacion internos y externos del sitio de la emergencia, sean

los necesarios y eficaces para un mejor desarrollo de las actividades_en el control de la
misma.
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Responsabilidades:
1. En el sitio de la emergencia el representante en comun acuerdo con la rama de
Seguridad Industrial y Proteccién Ambiental, ubicara el equipo de telecomunicaciones.

2. Representar a su rama, coordinar y supervisar la instalacién de la comunicacion
telefonica a la red de Petroleos Mexicanos y teléfonos de México.

3. La operacion eficaz de los radios portatiles, los cuales se le proporcionaran al personal
clave que indiquen los subcomités técnico y administrativo.

4. Esta rama instalara un radio fijo de la frecuencia de la rama operativa, en el centro de
control del Subcomité Técnico.

5 Una vez controlada la emergencia, el representante de la rama debera cuantificar y
reportar a la superintendencia de servicios corporativos financieros, los costos de los dafios
y recursos empleados en el control.

Servicio Médico Regional
El responsable ante el Subcomité Administrativo sera el director de los servicios médicos
de la Regién Marina Noreste o el jefe del servicio médico correspondiente.

Objetivo:
Proporcionar la atencion médica requerida al personal que resulte lesionada en el
descontrol y/o en las actividades de control de la emergencia.

Responsabilidades:

1. Al tener conocimiento de la emergencia debera reportarse con el presidente del
Subcomité quien le dara instrucciones de trasladarse al sitio de la emergencia o
permanecera en el edificio administrativo.

2. El representante de la coordinacion es el responsable de la programacion y control de
atencion a lesionados, supervisando directamente que el equipo correspondiente
adecuado y eficiente.

3 Ya en el sitio de la emergencia, el representante de la rama en coordinag¢ion con
seguridad industrial y proteccion ambiental, ubicara el equipo del servicio médico\para la
atencion del personal lesionado.

4. Una vez controlada la emergencia el coordinador debera cuantificar y reportar los cos{gs
de los dafos y recursos empleados en el control a la superintendencia de seryicios
corporativos financieros.

Almacenes y Requisiciones.
El representante de esta unidad ante el Subcomité Administrativo, sera el superintendente
de almacenes y adquisiciones de la region.

Objetivo:
Tramitar con urgencia las compras del material requerido para el control d&
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Responsabilidades:

1. Al conocer el estado de emergencia el representante de la unidad debera reportarse con ¢
el presidente del Subcomité, quien le indicara si se realizara una junta previa en el edificio
administrativo. '

2. Reunir al personal de guardia en los almacenes.

3. Coordinar los tramites de las compras de emergencia, estas compras se deberan realizar
en forma inmediata, previa autorizacion del presidente del Subcomité.

Informacion y Relaciones Publicas
El representante de esta dependencia ante el Subcomité Administrativo sera el jefe del
Departamento y Relaciones Publicas de la region.

Objetivo:

Manejar la informacion interna y externa de la emergencia, boletines informativos para las
autoridades de petréleos mexicanos, la prensa, autoridades municipales, estatales y
federales.

Responsabilidades:

1. Al tener conocimiento de la emergencia, debera reportarse con el presidente del
Subcomité, quien le dara instrucciones de trasladarse al sitio de la emergencia
permanecer en el edificio administrativo.

2. Trasladarse al lugar de la emergencia para la recopilacién de la informacion requerida,
para formular los boletines informativos que se les difundiran a las autoridades de petréleos
mexicanos, la prensa, las autoridades municipales, estatales y federales, previa
autorizacion del Subcomité Administrativo y Comité Directivo.

3. Esta dependencia y/o ayudantia técnica del activo, previa aprobacion del Subco
Administrativo, tratara el hospedaje del personal que no pertenece al centro de tr
afectado y que tenga que intervenir en la emergencia.

solicitara y controlara los recursos del transporte aéreo.

5. Una vez controlada la emergencia, el coordinador debera cuantificar y reportar los cosﬁf{
de los dafios y recursos empleados en el control a la superintendencia de servicios
corporativos financieros.

Delegacion Juridica
El representante de esta delegacion sera el jefe del Departamento Juridico de la region.

Objetivo:
Representar a la institucion en los asuntos legales que se originen a consecuencia de la
emergencia.
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Responsabilidades:
1. Previa autorizacion del Subcomité Administrativo, dara aviso al ministerio publico acerca
del estado de la emergencia, para las averiguaciones previas del accidente.

2. En caso de algin deceso, el representante debera mandar |a presencia del ministerio
publico al lugar de los hechos, para llevar a efecto los tramites legales correspondientes.

3. Deslindar responsabilidades mediante tramites legales.

4. Reportar acciones y avances del programa al Subcomité Administrativo.

Grupo de Ayuda Externa
El responsable de cada grupo de ayuda externa sera la persona que encabeza el grupo, de
mas nivel o rango jerarquico, el cual se reportara con el representante de la rama que
solicito el apoyo.

Objetivo:
Apoyar en las actividades de control de la emergencia, de acuerdo al ambito y tipo de
apoyo con los recursos humanos y/o materiales no existentes en el centro de trabajo.

Responsabilidades:
1. En el sitio de la emergencia el encargado de cada grupo de apoyo debera reportarse con
el representante de la rama correspondiente de acuerdo al tipo de apoyo a prestar, pa
recibir instrucciones de las acciones a seguir.

‘1\©\

2. Los encargados de cada grupo de apoyo deberan dirigir y supervisar el cumplimiento de
las acciones encomendadas por los representantes de rama.

3. Al término de cada jornada de trabajo o al terminar la accion encomendada, los |
encargados de cada grupo de apoyo deberan reportarse a los representantes de la rama
correspondiente los avances o los resultados obtenidos.

4. Los encargados de los grupos de apoyo externo en el sitio de la emergencia debefan
conocer el contenido del plan de la emergencia para que se enteren de las funciones y
responsabilidades de cada uno.

Centro de Operacion de Emergencia (COE)

El Centro de Operacion de Emergencia se ubica en la superintendencia, sala de juntas
administracion. Ubicada en el paquete habitacional. En él se cuenta con los siguientes
medios para ser utilizados en caso de emergencia:

_— f

1. Red de comunicacién telefénica interna y externa y/o un sistema de voceo o alerta en
general hacia el interior de la instalacién o area de trabajo.

2. Emisora de radio en la frecuencia de operacion.

i
3. Informacion actualizada de la instalacion asi como de sus sistemas auxiliares, por J
ejemplo: sistema de contraincendio, diagrama de flujo de proceso, arreglo de planta, plano

general del sistema eléctrico, inventario actualizado del equipo de progese, programas y~
procedimientos de operacion y de mantenimiento.
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4. Pizarrones para administracion de emergencias.

5. Equipo de computo para realizar los calculos y andlisis necesarios para el monitoreo y
elaboracion de informes y reportes.

6. Sistema de comunicacion de frecuencia marina y aérea.

Centro Regional de Atencién a Emergencias (CRAE)

El Centro Regional de Atencion a Emergencias (CRAE), se ubica en la sala de juntas del
edificio administrativo de la Regiéon Marina Noreste, ubicadas estas en la calle 31 s/n, la
cual cuenta con los siguientes recursos.

1. Informacién estratégica de ingenieria, planos topograficos de la region, localizacién de
instalaciones de riesgo potencial, tales como localizacion de trayectorias de ductos.

2. Espacio suficiente para albergar al personal que compone el CRAME y las
organizaciones de proteccion civil y del Corporativo de Petréleos Mexicanos, material y
equipo de oficina para elaboracion de reportes e informacién sobre el desarrollo de la
emergencia, equipo audiovisual proyectores de acetatos, pintarrén, y sistemas de
comunicacion interna y externa con el URE.

3. Area de estacionamiento suficiente, servicios generales, etc.

A continuacién, el sistema de comunicacién y alarma con gue cuenta la platafor
medicion Cayo Arcas, incluidos los canales de comunicacion:

1. Sistema de voceo con emisores y altavoces distribuidos en todo el centro de
proceso.

2. Sistema telefénico (Red de PEMEX), el cual es utilizado para la comunicacion
interna y externa.

3. Radios de banda marina y aérea fijos y portatiles.
4. Botoneras del sistema de alarmas de emergencia, distribuidas en toda la instalacién\de

Cayo Arcas. Estas pueden ser activadas tanto en el area Industrial como en la platafor
habitacional.
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Sistemas de Comunicacién y Alarma en el interior del
Complejo Maritimo de Cayo Arcas

DESCRIPCION UBICACION TOTAL |
Radio VHF banda | Superintendencia 1
marina fijos Cuarto de control de medicion 1

Cuarto de control de generacion 1

Telecomunicaciones 1

Operaciones portuarias 1

Laboratorio quimico 1

RadioVHF banda | Superintendencia 1

marina portatil Telecomunicaciones 2

Operaciones portuarias 2

Personal de Operacién aceite 3

Personal de medicion 1

Estacién de Bote 1 1

Estacion de Bote 2 1
Extensiones telefonicas Distribuidas en el C. M. de Cayo Arcas 32
| Sistema de intercomunicacién y voceo Equipos voceo 65

Sistema Telefénico (Red de PEMEX)
El sistema telefonico que es utilizado para la comunicacion interna y externa.

CATEGORIA LOCALIZACION EXTENSION 4
Supgrintendente de (OFICINA) 35700/21837
ayo Arcas
Ingeniero de Seguridad (OFICINA) 35737
Industrial
Ingeniero de Operacién (OFICINA) 35703
Aceite
Coordinador de (OFICINA)
Mantenimiento e
Coordinador de (OFICINA) \
Ingenieria de 35750/35751 B
Telecomunicaciones 74
Médico (OFICINA) 35736 /
Coordinador Trafico (OFICINA) 35702
Maritimo
Administrador (OFICINA) 35735
Coordinador de (OFICINA) 35713/21821
QOperaciones Portuarias
Ingenieros de Medicion (OFICINA) 35721

Verificacion al Personal Dentro y Fuera de la Instalacion /2
Se tiene un sistema de control de acceso en la administracion de la plataforma habitacional, e

donde se anota en una bitacora la cantidad de trabajadores y personal que se encuentran
de visita o laborando dentro de la instalacion, que permitiré verificar y & antificar el personal
evacuado durante la emergencia, ya sea fuera de la instalacién o en la éreas\d€ seguridad
predeterminadas. |
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Cuando el personal aborde la plataforma ya sea por helicoptero o por lancha, debera
reportarse con el administrador y anotarse en la bitacora de control de acceso; nombre,
Ficha, departamento, motivo de la visita o actividad a realizar dentro de la instalacion.

Al personal que llega a la plataforma por primera vez se le brinda una breve informacion de
seguridad y se le muestra fisicamente todas las rutas de acceso desde su area de
alojamiento y su lugar de trabajo hacia su lugar de agrupamiento y conteo y donde esta su
estacion de bote.

Al personal que no haya recibido esa breve informacion de seguridad y no se le haya
mostrado fisicamente las rutas de acceso mencionadas, no se le permitira el acceso a la
plataforma.

Si el personal es de compaiiia, debera identificarse con el gafete proporcionado por esta, y
se verificara el nombre en la relacién que envio previamente antes de iniciar los trabajos.

En cualquier caso, solamente al personal autorizado se le permitira el acceso a la
plataforma, sujeto a la previa aprobacion por parte del Superintendente. Sin excepcion
alguna, el nimero de personas a bordo de la instalacion jamas podra sobrepasar la
capacidad total aprobada para los botes salvavidas.

Si el Administrador descubre que el nimero de personas a bordo excede de 167, debido al
personal programado para visitar la plataforma en un dia, el Administrador notificarg
inmediatamente al Superintendente. Ademas, al Superintendente se le entregara el nu
total actualizado del personal que se encuentra abordo después de la llegada y/o la
de cualquier nave aérea o maritima.

Estas cantidades habran de ser también escritas en el Pizarrén “Conteo del Personal”
dentro del COE.

Conteo

El conteo es el medio por el cual se cuenta la cantidad de personas a bordo de
instalacién al momento de una emergencia. Debera realizarse con extrema rapidez
exactitud para garantizar la seguridad de cada individuo. Esto incluye:
1. Los que no han sido afectados por el incidente,

2. Los que estan respondiendo al incidente, y

3. Los que hayan sido lesionados como resultado del incidente.
A continuacion, el plan general para los Puntos de Reunion y Conteo del personal a bordo

de la instalacion:

Al escucharse la Alarma General de Plataforma todo el personal hara seguro su sitio de
trabajo y se presentaré al sitio que tenga asignado en los Puntos de Reunion y Conteo.

Los periodos estimados para realizar un conteo completo oscilaran entre 5y, en el caso de
la situacién mas grave, 14 minutos. Estos estimados se verificaran bajo las condiciones
operativas reales, y se convertiran en normas operativas para los ejercicios Y los
entrenamientos relacionados con ellas.

El personal con tareas de Respuesta de Emergencia especificas debe cont:
estaciones en 5 minutos.
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Este personal con tareas de Respuesta de Emergencia especificas preparara entonces
todos los equipos y recursos que forman parte de sus funciones de respuesta de
emergencia. Por ejemplo, la Brigada Contra Incendio se vestira y tomara su equipo contra
incendio, los miembros de la Brigada de Primeros Auxilios prepararan las camillas, el
Administrador comunicara el numero de personas abordo al Ingeniero de
Telecomunicaciones en el COE, etc.

Sin embargo, absolutamente nadie ird hacia ningin sitio alguno excepto su Punto de
Reunién y Conteo, sin la previa aprobacion del Superintendente, por medio de su
respectivo contacto comunicativo en el COE.

Plan de Conteo

Cada una de las 5 areas tendrd asignado un Registrador de Conteo para esa area
especifica. Es el deber de los Registradores de Conteo informar al Ingeniero de
Telecomunicaciones, en el COE, el niumero de personas en cada Punto de Reunién y
Conteo.

El Ingeniero de Telecomunicaciones coordinara entonces el registro del conteo dentro del
COE e informara de los resultados al Superintendente mediante el pizarrén “Conteo del
Personal” en el COE. Sélo después que el conteo se considere terminado y el
Superintendente lo haya instruido, el Ingeniero de Telecomunicaciones enviara por fax los
resultados del conteo al CRAE.

Es importante sefialar que el conteo podra considerarse terminado aun cuando algun
personal se ha dado por perdido si, después de 14 minutos, este personal no se h

reportado a su estacion de agrupamiento y conteo. En tales circunstancias, “el
Superintendente dara por terminado el conteo, restando el nimero de personas pergidas,
las cuales se consideraran victimas potenciales para el propdsito de las operaciones de
busqueda y rescate. Ademas, al llegar a este punto, el Administrador iniciara una busqueda
en las cabinas de vivienda para asegurarse de que el personal perdido no ha sido
incapacitado dentro de sus &reas de alojamiento.

Los Registradores de Conteo informaran también el estado de sus conteos cada 4 minuto
a partir de escucharse la Alarma General de Plataforma y hasta el momento en que
Administrador de la Emergencia (Superintendente) considere el conteo comple
independientemente del tiempo que se tome este proceso. Una vez que todo el persona
haya sido contado en cada Punto de Reunion y Conteo, el Registrador de Conteo notificarg
al COE y cesara de hacer actualizaciones. Entonces el Registrador de Conteo se
mantendra en espera de posteriores instrucciones por parte del COE.

Relaciones con los Medios de Difusion Masivos

Una vez conocida la magnitud del evento se estableceran los sistemas de control de la
informacién con apego a la estructura de URE y CRAME, los cuales determinaran la
informacion de los acontecimientos, magnitud, problematica y acciones ejecutadas durante
el desarrollo del auxilio y control de la emergencia, recopilando y clasificando la informacién
de la siguiente manera: decesos y/o lesionados, danos materiales, dafios al medio
ambiente, dafios a terceros, asi mismo la hora en que ocurrio el siniestro, nombre de la
instalacién y area afectada. 4

Con la finalidad de fomentar la confianza entre el personal y usuarios
evitar la propagacién de falsos rumores que se presentan frecuentemente
ituaciones la comunicacion social se hara a través del Subcomite

Ja_instalacion y
este. tipo de
dminis;rativo

#
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(Relaciones Publicas), el cual proporcionara la informacion agil y veraz a guien(es) se
encuentren directa o indirectamente involucrados con el acontecimiento.

PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIAS

Mantenimiento de las Rutas de Escape y Equipos de Respuesta
Antes de que pueda ocurrir una emergencia es esencial que todas las rutas de escape, Id
equipos de respuesta de emergencia y los medios salvavidas se hallen en buena
condiciones y bajo mantenimiento frecuente.

Especificamente, es critico mantener la limpieza y funcionalidad de todas las rutas de
escape para el personal que debe salir de un lugar y un ambiente peligrosos. Es por ello
que el Superintendente de Cayo Arcas y a su vez el de Ta Kuntah seran responsables de
asegurar que:

1. Las rutas de escape y acceso estén limpias y libres de obstaculos.

2. Todos los materiales y equipos sean almacenados en forma correcta.

3. Los equipos contra incendio estén limpios y faciimente accesibles.

4. Los derrames de aceite sean limpiados inmediatamente.

5. El aceite y otras sustancias similares que puedan presentar peligro de fuego por fuent
de ignicién o combustién espontanea sean identificados y almacenados de manera segdra

en contenedores de metal.

6. Se lleven a cabo regularmente inspecciones y/o pruebas para todas las rutas de escape,
los equipos de respuesta de emergencia y los medios salvavidas.

7. Se limpien las rutas de evacuacién y que los equipos que no han de brindar servicios \
sean identificados y/o reparados de inmediato.

Botes de Salvamento
Al arribar a la plataforma, cada persona debera conocer su bote de salvamento de acuerdo
al plan general de emergencia.

Esta instalacion cuenta con CINCO botes de salvamento, ubicados TRES en la plataforma

habitacional y DOS en la plataforma de medicion de la siguiente manera: -/
Bote de Marca Capacidad Ubicacién

Salvamento Plataforma
No 1 Norsafe 55 Pers Habitacional 1er Nivel lado Sur
No 2 Norsafe 55 Pers Habitacional 1er Nivel lado Oeste
No 3 Norsafe 55 Pers Habitacional Nivel de servicios lado Norte
No 1 Survival 54 Pers Medicion 1er Nivel lado Oeste
No 2 Survival 55 Pers Medicion 1er Nivel lado Sureste
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Procedimiento Para Operar y Bajar los Botes de Salvamento en la Terminal Maritima
de Cayo Arcas

Operacion de la maquina:
1. Revisar niveles de agua, aceite lubricante, aceite hidraulico y diesel.

2. Verificar que los manémetros de arranque registren una presién de 2000 psi 0 mas, si no
es asi cargar, manualmente con la bomba hidraulica, utilizando el maneral localizado en el
interior.

3. Poner la palanca en posicién neutral para desembrague del mecanismo (tiene tres
posiciones: avance - neutral - reversa) y acelere.

4. Presione el boton de arranque con el pie derecho y manténgalo asi hasta que la maquina
arranque. (Se arranca manualmente desde el tablero de control del timén, manteniendo
durante 20 segundos oprimido el boton)

5. Después de que arranque la maquina poner el acelerador a la velocidad deseada.

Paro de la maquina:
1. Poner el acelerador en posicion neutral.

2. Jale el maneral de control de paro y manténgalo fuera hasta que la maquina
empuje el control de paro para dejarlo en posicién normal.

Operacion del Sistema de Aire Comprimido:
1. Cerrar escotillas y ventilas del bote

2. Abrir totalmente los cilindros, abrir la valvula principal localizada bajo el asiento centra). w

3. Con la carga en los cilindros al 100% (2000 psi) el aire comprimido durara de 7 10 !
minutos aproximadamente, en este tiempo el bote podra alejarse 2 kms. aproximadamente,
distancia suficiente para mantenerse fuera de la zona con ambiente toxico y se podran akrir
escotillas y ventanillas.

Operacion del Sistema de Aspersion:
1. Cerrar escotillas y ventilas del bote.

2. Revisar que la valvula de descarga de la bomba esté abierta (localizada bajo un lado del
tablero de control).

3. Cuando el bote entre en contacto con la superficie del mar, jalar la manivela que
acciona el embrague de la bomba localizada en el tablero.

4. Para parar el sistema, empuje el actuador a su posicion normal (dentro).

Procedimiento de Escape de Emergencia:

1. Dirijase con paso rapido a su estacion de emergencia (bote de salvament
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2. Abra las puertas hacia fuera y asegurelas.

3. El personal debera embarcar con su EPP y el chaleco salvavidas puesto, se acomoda y
coloca el cinturén de seguridad.

4. El encargado (timonel) arranca la maquina.
5. Cerrar puertas, escotillas y ventilas.
6. Operar sistema de aire comprimido (si es necesario).

7. El encargado jala y mantiene tenso el cable () de control de descenso de (1/8 "g) hasta
que el bote descanse sobre la superficie del mar.

8. Cuando el bote ya se encuentre en el agua se acciona la palanca para abrir los
ganchos.

(LA PALANCA ROJA CAUSA CAIDA LIBRE DEL BOTE Y PUEDE CAUSAR LA MUERTE,
ASEGURECE QUE EL BOTE ESTE EN EL AGUA ANTES DE SU OPERACION)

9. Operar el sistema de aspersion (si es necesario).

10. El encargado (timonel) acelera y navega alejandose de la zona de peligro.
11. Localizar personal cerca del siniestro y proveer ayuda.

12. Utilizar el avituallamiento de ser necesario.

13. Mantengan la calma, el rescate llegara pronto.

Salvavidas Circulares

Se cuenta con 45 salvavidas circulares, con sus respectivas cuerdas de vida distribuidos
estratégicamente en toda la plataforma y estos se pueden localizar de acuerdo al Plano
general de distribucion de equipo de seguridad y salvamento.
Chalecos salvavidas

Cada cabina cuenta con un chaleco salvavidas para cada cama, también se tienen en el
irea dos contenedores de chalecos, con cantidad suficiente para el personal que se
encuentra laborando en el area industrial.
Balsas Inflables

La plataforma cuenta con 10 balsas inflables, con capacidad cada una de 25 personas, y se
encuentran distribuidas de la siguiente forma:

Plataforma habitacional 4
Plataforma habitacional-medicion 5 /2
Plataforma Telecomunicaciones 1 /

Procedimiento para abordaje y uso de Balsas Salvavidas N
1. Revisar que la cuerda de amarre se encuentre atada firmemente a la es
- plataforma.
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2. Arrojé la capsula al mar, considerando la corriente y direccion del aire.

3. Jale la cuerda de amarre para activar el cilindro de Nitrégeno (N2), para inflar la balsa.

4 Con el chaleco salvavidas bien abrochado y ajustado al cuerpo, baje al muelle
directamente a donde esta la balsa.

5. Quitese los zapatos, cinturén con hebilla y accesorios filosos.

6. Aborde la balsa y corte el cable de amarre para alejarse del area de peligro (Guarde
cuanta cuerda sea posible).

7. Mantenga la disciplina, que nadie se pare dentro de la balsa y se quite el chaleco
salvavidas.

8. De ser necesario utilice el avituallamiento de salvamento, mantenga la calma, la ayuda
llegara pronto.

Peligros Naturales-Huracanes Huracanes o Ciclones
Los huracanes o ciclones, son los fenémenos meteorolégicos que afo con ano del primero
de junio al 30 de noviembre, amenazan las costas mexicanas del caribe, del golfo de
México y del pacifico.

Nacen en un medio himedo caluroso, cuando la evaporacién répida de las agu
océano se combina con fuertes corrientes de bastantes kildmetros de ampljfid. Los
huracanes enfrian la tierra cuando succionan calor en la superficie terrestre, descargandolo
en la parte superior de la atmésfera arriba de los 12,200 metros.

Clasificacion de Huracan /

Dayrosibn troplial « Vientos menores a 64 km./hr. (

Tormenta tropical * Vientos de 64 km./hr. — 120 km./hr.

» Vientos mayores 120 km./hr. - 152 km/hr
Huracan categoria 1 «Qlasde 1.2m.a 1.5 m.

« Vientos mayores 152 km./hr. — 176 km
Huracan categoria 2 *Olasde 1.8 m.a2.4 m.

« Vientos mayores 176 km./hr. — 210 km

Huracan categoria 3 *QOlasde 2.7m.a 3.6 m.
Huracan categoria 4 « Vientos mayores 210 km./hr. — 248 km
*+Olasde 3.9m.a54 m.
Huracan categoria 5 ¢ Vientos mayores 248 km./hr. /—2

» Olas de 5.4 m. /
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Plan de Evacuacion \-\
Para evaluar un huracan, se ha dividido en cinco areas, cada area se identifica por un color,
estos son azul, verde, amarillo, naranja y rojo como centro de referencia. Determinacion dg
areas de alerta considerando a Cayo Arcas como centro de referencia de las instalaciong
costa fuera en la Sonda de Campeche.

Area externa (deteccion):

Huracan localizado en el mar caribe mas alla de 1,000 km. (mas de 72 hrs.) del centro =/ 1"
referencia. y oo

Area Azul (Peligro Minimo):
Radio de influencia del huracan en el mar caribe, localizado entre los circulos que se
encuentran a 1000 y 751 km. (mas de 72 hrs.) del centro de referencia.

1. El grupo técnico de analisis transmitira boletines meteorolégicos cada 8 horas. A los
subcomités, dependencia administrativas, operativas, activos, y a los coordinadores de los
centros de proceso.

2 Los coordinadores de los centros de proceso, verificaran la clasificacion del personal d
la instalacion, asi como los programas para paro del centro de proceso.

Area de alerta Verde (Peligro Bajo):
Radio de influencia del huracan en el mar caribe, localizado entre los circulos que
encuentran a 750y 351 km. (72 y 24 hrs.) del centro de referencia.

1. El grupo técnico de analisis transmitira boletines meteorolégicos cada 6
subcomités, dependencias administrativas, operativas y a los coordinadores de los centros
de proceso.

2. El consejo del comité, convocara a reunion para decidir la aplicacion de las actividad
tales como: asegurar materiales, equipo y eliminar andamios existentes, etc.

Area de alerta Amarilla (Peligro Moderado):
Radio de influencia del huracan en el mar caribe, localizado entre los circulos que sg
encuentran a 350 y 200 km. (24 y 18 hrs.) del centro de referencia.

1. El grupo técnico de analisis transmitira boletines meteorolégicos cada 4 hrs.

2. Los coordinadores de los centros de proceso, estan en alerta para aplicar fases parcial y
total del programa de evacuacion.

Area de alerta naranja (Alto):
Radio de influencia del huracan en el mar caribe, localizado entre los circulos que se
encuentran a 350 y 100 km. (36 y 6 hrs.) del centro de referencia.

3. El grupo técnico de analisis transmitira boletines meteorologicos cada 4 hrs. J

4. Los coordinadores de los centros de proceso, estan en alerta para aplicar fases parcial y

total del programa de evacuacion. =
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5. Los jefes de unidades coordinaran el cierre de valvulas y equipos con problemas en su
sistema de cierre de emergencia.

4. Los Gerentes, Coordinadores y Administradores de los Activos, mantendran personal de
guardia en sus respectivas dependencias terrestre.

Area de alerta Roja (Maximo):
Radio de influencia del huracan en el mar caribe, localizado entre los circulos que se
encuentran a 200 y 0 km. (12 a menos de 6 hrs.) del centro de referencia.

6. El grupo técnico de analisis transmitira boletines meteorologicos cada 4 hrs.

7. Los coordinadores de los centros de proceso, estan en alerta para aplicar fases parcial y
total del programa de evacuacion.

8. Los jefes de unidades coordinaran el cierre de vélvulas y equipos con problemas en su
sistema de cierre de emergencia.

9. Los Gerentes, Coordinadores y Administradores de los Activos, mantendran personal de
guardia en sus respectivas dependencias terrestre.

AREA DE ALERTA ROJA (PELIGRO)
Radio de influencia del huracan en el mar caribe, localizado entre los circulos que
encuentran a 370 y 185 km. (15 y 7 hrs.) del centro de referencia.

1. El grupo técnico de analisis transmitira boletines meteorolégicos cada 2 hrs.

2. Los coordinadores de los centros de proceso coordinaran el paro de equipo, verificando
que los desfogues de valvulas presurizadas queden alineados al quemador y blogueadas
las valvulas de ductos llagadas y salidas del centro de proceso.

Clasificacion del Personal para Proceder a la Evacuacion
Refiérase a la lista de verificacion numero 4.2.21.

Ubicacién del fenémeno meteorolégico en el sector de incidencia.

Evaluacién Inicial de una Emergencia (Filosofia General)
El Administrador de la Emergencia (Superintendente) realizara primeramente Tas
evaluaciones del tipo y nivel de la emergencia, asi como determinara la respuesta mas
adecuada. La primera brigada de respuesta, miembros de la Brigada Contra Incendio,
realizaran una evaluacion visual inicial (si es seguro hacerla y si es dirigida por el COE), asi
como tomaran cualquier accién que sea necesaria e informaran sus hallazgos al COE. |

Estos hallazgos, junto con la informacién proveniente de los sistemas de deteccion de la
plataforma, reportada al COE por el CCM, permitiran que el COE obtenga una evaluacion

detallada del incidente. EI COE respondera entonces tomando en consideracion todas las g g
influencias internas y externas sobre el incidente. i

El Administrador de la Emergencia (Superintendente) como persona on el mando
absoluto, clasificara el nivel del incidente, e iniciara las acciones apropiadas\para-cada uno
de esos niveles de alerta.

A
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Si el Superintendente decide\que es necesario activar el CRAE para apoyar a las medidas
organizadas costa afuera, ordenara al Coordinador de Mantenimiento-Notificador la
movilizacién del CRAE. Una vez que el Superintendente haya comprendido el tipo de
emergencia que se debe enfrentar, todo el personal en el COE utilizara sus Listas de
Verificacion para la administracion de la emergencia, con el fin de asegurar que se tomen
todas las medidas pertinentes para proteger al personal, a la instalacion y al medio
ambiente.

La Persona que Detecte un Incidente
La persona que detecte un incidente tal fuga de gas y/o derrame de aceite debera:

1. Mantener la calma, evitar el panico.
2. |dentificar el sitio del siniestro.
3. Identificar producto, gas o aceite.

4. Dara la voz de alarma por el sistema de voceo, indicando el lugar afectado y accionar la
alarma correspondiente.

5. Si esta cerca del siniestro y sabe utilizar los equipos contra incendio, trate de auxiliar. 74\

6. Si usted no puede contener el fuego o la emergencia con extinguidores manuales, cierr
todas las puertas y preséntese en su Punto de Reunién y Conteo.

7. Dirigirse a punto de reunién y conteo aprisa y sin correr

Listas de Verificacion
Las Listas de Verificacion brindan una informacién de la emergencia especifica para ada
tipo de emergencia que puede ocurrir a bordo del Complejo Operativo Cayo Arcas. Ha de
ponerse énfasis especial en las acciones requeridas para evitar pérdidas de vidas, al
tiempo que se asegure la recopilacién rapida de toda la informacion para poder controlar la
emergencia. Al llegar al COE, todos los miembros del COE de Cayo Arcas tomarap de
inmediato sus Listas de Verificacion para comenzar sus funciones especificas y lleva
cabo cada una en su orden. Los miembros del COE de Cayo Arcas no tienen que espeg
recibir permiso para completar cada accién incluida en su Lista de Verificacion, a menos ‘

rar

identificado. Todas las Listas de Verificacion han de ser copiadas de este, laminadas y

Superintendente (Ha Sonado la Alarma General)

(COE) — Administrador de la

Desempeiio :
Emergencia

que el Superintendente oriente lo contrario. Aunque muchas listas incluyen informacion ’ |
similar, es importante utilizar la Lista de Verificacion especifica para el tipo de incidente
situadas en un lugar facilmente accesible dentro del COE.

Tipo de Incidente Respuesta General a todos los

Incidentes . /7

Persona Asignada Superintendente \/l
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1 Presentarse en el COE mmediatamente y activar el Plan de Respuesta de Emergencia.
2. Evaluar la situacion en el COE y garantizar:

e Que las condiciones en el COE sean seguras.
« Que se haya seleccionado un Punto de Reunién y Conteo alterno si las condiciones
en el COE no son seguras.

3. Revision del Pizarrén del Estado de la Planta (El ing. de Medicion debe actualizarlo).
o Determinar la locacion del incidente:

o Mbédulo Afectado
o Sistema Afectado
o Nivel Afectado.

¢ Tipo de Alarma:

Fuego (Sencillo o Mdltiple).
Humo (Sencillo o Mltiple).
Gas (Sencillo o Multiple).
Calor (Sencillo o Mdltiple).
Alarma Manual.

c © 0 0.9

e Funcionalidad del sistema de seguridad abordo

o Rociadores (Activados / No Activados).
o Estado del Sistema de Paro de Emergencia.

4. Si el Sistema de Paro de Emergencia no se inicia automaticamente, determinar:
= Sies necesario el paro de emergencia.
= Nivel de paro de emergencia.
= Sino es necesario el paro de emergencia.
5. Si el sistema de Rociadores no se inicia automaticamente, determinar si:
= Es necesario en el modulo afectado.
= Es necesario en los médulos adyacentes (para proteccion).
= No es necesario.
6. Revisar el Pizarron del Tiempo (el Coordinador de Mantenimiento debe actualizarlo).
7. Revisar la Pictografia (el Superintendente Suplente debe actualizarla).
8. Si los Puntos de Reunién y Conteo no estan disponibles, determinar los sitios alternos y ,_)

avisar inmediatamente a todo el personal por medio del Sistema Publico de (_,/I

Intercomunicacién y Voceo. Considerar:




Maodulo Afectado.

Sistema Afectado.

Nivel Afectado.

Humo.

Fuego.

Gas.

Direccién del Viento (Revision del Pizarron del Tiempo).
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9. Asegurar que sean establecidos los vinculos iniciales de comunicacion costa afuera:

Embarcaciones (Responsabilidad del Coordinador de Operacion Portuaria).
Naves aéreas (Responsabilidad del Ingeniero de Telecomunicaciones).
CRAE (Responsabilidad del Superintendente).

Otras Plataformas, segun se requiera.

10. Determinar el conteo de todo el personal. (Responsabilidad del Ingeniero de
Telecomunicaciones).

11. Reconocer y determinar las decisiones del mando.

= . Cuestién a decidir, 1: Es seguro desplegar las brigadas.
= . Cuestion a decidir, 2: No es seguro aun desplegar las brigadas.
= . Cuestién a decidir, 3: Abandono de plataforma.
12. Llevar a cabo el Tiempo Fuera inicial (en 5 minutos) y repetirlo segun l& situacion va
cambiando (cada 5 a 10 minutos).

= Decir al grupo: Tiempo Fuera en un minuto.

= Decir: Tiempo Fuera.

= Expresar su comprension sobre la situacion. Jor—
= Brindar su enfoque (sus 6rdenes). )
|

Preguntar si existen preguntas relacionadas con lo tratado en este Tiempo
Fuera (no tratar detalles ni cuestiones no relacionadas con lo tratado en el
Tiempo Fuera).

Decir: Tiempo Fuera terminado.

Actualizar de la situacion a todo el personal abordo, por medio del Sistema
Publico (Interconexion y )de Voceo.

Asegurar que el Superintendente Suplente brinde una actualizacién al CRAE.

13. Considerar el despliegue de la Brigada Contra Incendio, si es seguro desplegarlaysino
se hizo en el paso 12 (Coordinado por el Ingeniero de SIPA).

14. Monitorear el posible empeoro de la situacion y asegurar que sean tomadas las
medidas pertinentes (el Superintendente Suplente aconsejara acerca de la posible /’7

intensificacion del escenario). J

15. Considerar el mejor empleo tactico de los medios disponibles:

= Helicopteros (observacion o evacuacion), si es seguro hacerlo.
= Botes (observacion, lucha contra incendio, rescate de persona| cajjlo al
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agua), si es seguro hacerlo.

16. Asegurar que todos los pizarrones sean actualizados regularmente en el COE.

17. Si el incidente incluye un derrame de petrdleo, asegurar que el CRAE sea notificado.

18. Asegurar que se mantenga el control en el COE. .

19. Observar al personal del COE (y a si mismo) en busca de sefiales de estrés y de fatiga. //
/ \

Coordinador de Mantenimiento (Ha Sonado la Alarma General)

(COE) — Administrador de la i
Desempeiio Emergencia

Respuesta General a todos los
Tipo de Incidente Incidentes

Coordinador de mantenimiento

Persona Asignada

1. Presentarse al COE inmediatamente.

2. Si el Superintendente no responde al Conteo, asumir las responsabilidades del
Superintendente ademas de las suyas propias.

3. Actualizar el pizarrén de la Pictografia apropiada. Asegurar que:

e Se muestre con claridad la locacion y el tipo de incidente (Revisar el Pizaryon
del Estado de la Planta).

« Se muestre donde se encuentran las victimas (Se vincula con el Ingeniero de
SIPA).

« Se muestre donde se encuentra la Brigada Contra Incendio (Se vincula ¢
el Ingeniero de SIPA).

e Se muestre dénde se encuentra la Brigada Médica (Se vincula con el
Ingeniero de SIPA). /

o Se indique la direccion del viento (Revisar el Pizarrén del Tiempo. Se vincula
con Coordinador de Operacién Portuaria).

4 Seleccionar la lista de verificacién apropiada y facilitarla al Superintendente.
5. Revisar el diagrama técnico (del modulo involucrado), segun sea apropiado.

6. Realizar el primer contacto inicial con el CRAE después del primer Tiempo Fuera.

7. Mantener los pizarrones del Enfoque y Llamadas Hechas.

8. Recibir del Médico una copia escrita del sumario del estado de las victimas_y debe:

e Aconsejar al Superintendente.
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e Enviar el Fax al CRAE, una vez que haya sido aprobado por el
Superintendente.
o Facilitar una copia al Ingeniero de Telecomunicaciones.

9. Recibir una copia escrita de la Lista de Personal a Bordo por parte del Ingeniero de
Telecomunicaciones y debe:

e Aconsejar al Superintendente.
e Enviar el Fax al CRAE, una vez que haya sido aprobado por el
e Superintendente.

10. Observar al Personal del COE (y a si mismo) en busca de sefiales de estrés y de fatiga.

Ingeniero de Medicién (En Descanso) (Ha Sonado la Alarma General)

(COE) — Administrador de la
Desempeiio Emergencia

Respuesta General a todos los
Tipo de Incidente Incidentes

Jefe de Brigada de control de
Persona Asignada operaciones

1. Presentarse al COE inmediatamente.

2. Si el Ingeniero de SIPA no responde al Conteo, asumir las responsabilidadeg”del
Ingeniero de SIPA ademas de las suyas propias.

3. Llamar al CCM y obtener el Estado de la Planta. Especificamente determinar:

A. . Lalocacion del incidente:
B. Modulo Afectado.

C. Sistema Afectado.

D. Nivel Afectado.

4 . El tipo de Alarma:.

= Fuego (Sencillo o Mltiple).
= Humo (Sencillo o Mltiple).
= Gas (Sencillo o Multiple).

= Calor (Sencillo o Mltiple).

= Alarma Manual.

5 . La funcionalidad del Sistema de Seguridad abordo. j

e o © o @

1 Rociadores (Activado / No Activado). <
2 Estado del Sistema de Paro de Emergencia. N
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El personal atrapado o involucrado, si se sabe (informarlo al Superintendente
Suplente).

6

e _El estado del Punto de Reunién y el Conteo en el CCM (informarlo al Ingeniero de
Telecomunicaciones).

e . Silos Sistemas de Ventilacion y HVAC han sido cerrados.
7 Actualizar el pizarrén “Estado de la Planta”.

8 Controlar la Brigada de Control de Operacion (No desplegar fuera de las areas de
alojamiento, a menos que sea autorizado por el Superintendente).

9 Observar al Personal del COE (y a si mismo) en busca de sefales de estrés y de fatiga.

Ingeniero de S.I.P.A. (Ha Sonado la Alarma General)

Desempeiio (COE) — ingeniero en SIPA

Respuesta General a todos los
Tipo de Incidente Incidentes

Jefe de la Brigada Contra Incendio,
: Servicio Médico
Persona Asignada y Blsqueda y Rescate /

1. Presentarse al COE inmediatamente. / f
2. Si el Coordinador de Mantenimiento no responde al Conteo, asumir la

responsabilidades del Coordinador de Mantenimiento ademas de las suyas propias.
3. Establecer comunicacion con el Comandante en Escena de la Brigada Contra Incendio

(No desplegarla hasta que el Superintendente haya dado su autorizacion).

_Establecer el estado del Conteo de la Brigada Contra Incendio e informarlo al Ingeniero de
Telecomunicaciones.

. Asegurar que la Brigada Contra Incendio esté totalmente equipada con todos los medios
de seguridad requeridos.

4 Establecer comunicacién con el Médico (No enviarlo a sitio alguna hasta que el
Superintendente haya dado su permiso). Establecer el estado del Conteo del Médico e
informarlo al Ingeniero de Telecomunicaciones. Informar al Médico si los helicopteros
pueden aterrizar sobre la instalacion. /1

5. Desarrollar un plan tactico para la Brigada Contra Incendio. Considerar: .:/

s .. Modulo Afectado.
= . Sistema Afectado.
.. Nivel Afectado.
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. Direccion del Viento.
_Donde se encuentra el personal atrapado.
. Riesgo para las brigadas.

6. Recomendar al Superintendente el despliegue, si es seguro, O la retirada (si ya fueron
desplegadas), si no es seguro, de la Brigada Contra Incendio y la Médica.

7. Hacer saber al Superintendente Suplente de todos los movimientos y posicién de:
= . La Brigada Contra Incendio.
= .. La Brigada Médica.

= . Personal atrapado y victimas.

8. Observar al Personal del COE (y a si mismo) en busca de sefiales de estrés y de fatiga.

Ingeniero de Telecomunicaciones (Ha Sonado la Alarma General)

Desempeiio Telecomunicaciones

(COE) Ingeniero en j

Respuesta General a todos los /

Tipo de Incidente it

Jefe de la Brigada de apoyo,

Persona Asignada Les
comunicaciones

1. Presentarse al COE inmediatamente. Si el Coordinador de Control Marino no responde al
Conteo, asumir las responsabilidades del Coordinador de Control Marino ademas de las
suyas propias

2 Establecer la locacion y disponibilidad de las naves aéreas (No desplegarlas a meqnos
que lo autorice el Superintendente). Asegurar ylo considerar:

Tiempo estimado de disponibilidad si se solicita, y entonces desplegarlas.

Tipo de helicopteros y disponibilidad de asientos. =
Capacidad para llevar victimas, si se requiere.

Areas potenciales para la operatividad de los helicopteros.

BPWN—

«  Latitud N 20° 09' 08"
= Longitud W 91° 57° 08"

3. Actualizar el pizarron “Estado de Naves Aéreas’. g/’

4. Recomendar el empleo tactico de y/o el despliegue de las naves aéreas al
Superintendente. Considerando:

1 Accesoy disponibilidad de la plataforma al helicoptero.
»  Modulo Afectado.
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Direccion y velocidad del Viento.
Donde se encuentra el personal atrapado.
10 Riesgo para los helicopteros.

3 Sistema Afectado.
4 Nivel Afectado.

5 Humo.

6 Fuego.

7 Gas.

8

9

5. Si los Puntos de Reunién y Conteo no han llamado para informar del conteo inicial del
personal en los primeros 5 minutos, comunicarse con ellos y establecer el estado dely
conteo.

Cuarto de Control de Medicion (facilitado por el Ingeniero de medicion.
Servicios Médicos (facilitado por el Ing. de SIPA).

PRYC - 11 (facilitado por el Administrador).

Armarios de Ropas Antifuego (facilitado por el Ing. de SIPAC).

PWN =

6. Si todo el personal no ha sido registrado en el conteo luego de 10 minutos:

1 Avisar al Superintendente de cuantas personas estan perdidas.
2 Comunicarse con el Ing. de SIPAC para llevar a cabo una bisqueda en las cabinas.

7. Recibir una copia escrita de la Lista del Personal a Bordo por parte del Administrador y
facilitarla al Superintendente Suplente.

8. Observar al Personal del COE (y a si mismo) en busca de sefiales de estrés y de fati

9. Suspender actividades al momento de escuchar el tiempo fuera y poner atenciéh a las

instrucciones del Administrador de la Emergencia.

Coordinador de Operacién Portuaria (Ha Sonado la Alarma General) /
Desempeiio Coordinador de Operacion Portuaria
g F Respuesta General a todos los \
Tipo de Incidente Incidentes \ / |
Persona Asignada Coordinador de Operacién Portuaria

1. Presentarse al COE inmediatamente.

2. Si el Ingeniero de Telecomunicaciones no responde al Conteo, asumir las
responsabilidades del Ingeniero de Telecomunicaciones ademas de las suyas propias.

3. Avisar a todas las embarcaciones del estado de la emergencia.

4. Dar a conocer una notificacion general al trafico maritimo de que la instalacion esta: ./Z

1 Dando un aviso de que puede haber ocurrido una emergencia (los m\tg_elrcaciones\
deben estar en estado de alerta). Notificando que ha ocurrido una emgrgencia (los
embarcaciones deben ser desplegados inmediatamente).
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2 Dando un aviso de desastre (Mayday) y que es inminente el abandono (las
embarcaciones deben ser desplegados inmediatamente).

o Latitud N 20° 09’ 08”
o Longitud W 91° 57' 08"

En cualquiera de los casos:

1 Establecer la locacion y disponibilidad de las embarcaciones mas cercanas. Tiempo
estimado de llegada y/o de disponibilidad si se requiere, y entonces desplegarlas.

2 Tipo de embarcacion (de abastecimiento, de extincion de incendios, de pasaje).
Capacidad para cargar personal, si se requiere.

5. Actualizar el pizarron de “Estado de los Embarcaciones™.

6. Recomendar el empleo tactico y/o el despliegue de las embarcaciones al
Superintendente. Considerar:

Modulo Afectado.

Sistema Afectado.

Nivel Afectado.

Humo.

Fuego.

Gas.

Direccion del Viento.

Donde se encuentra el personal atrapado.
Riesgo para las embarcaciones.

OO~ A WRN =

7. Observar al Personal del COE (y a si mismo) en busca de sefiales de estrés y
Operador del Cuarto de Control de Medicion (Ha Sonado la Alarma General)

fatiga.

/

= 9 Operador del Cuarto de Control de(
esempeno

Medicién
: : Respuesta General a todos los
Tipo de Incidente Incidentes
; Operador del Cuarto de Control de
Persona Asignada Medician

1. Determinar el alcance y naturaleza del incidente.

2. Si se aplica, sonar la Alarma General.

3. Dar aviso de la Alarma de Plataforma mediante el sistema de voceo:

. Atencion a todo el personal, Atencién a todo el personal, se ha confirmado ........ (describir /)
la situacién) en el Médulo ---- Nivel ----. Todo el personal debe asegurar su sitio de trabajo y

reportarse inmediatamente a su Punto de Reunién y Conteo asignado.

4. Evaluar la situacion en el CCM y garantizar: S
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1 Que las condiciones sean seguras en el CCM.

2 Que se informe al Ing. de Medicion en el COE si las condiciones no son seguras.

3 Que el Ing. de Medicién en el COE brinde un sitio alterno para el Punto de Reunid
y Conteo si el CCM no es seguro.

5. Asegurar que se tomen las acciones apropiadas para mitigar el crecimiento o
empeoramiento de la situacion.

6. Llamar al COE e informar del Estado de la Planta al Ing. de Medicion.
Especificamente:

. La locacion del incidente.

. Tipo de Alarma.

. Funcionalidad del Sistema de Seguridad abordo.
. Estado del Sistema de Paro de Emergencia.

. Personal atrapado o involucrado, si se sabe.

. Estado del conteo en el CCM.

ok WN =

7. Asegurar que los generadores de emergencia estén listos para funcionar y menitorear su
operatividad, activar los sistemas HVAC y los de soporte de vida.

8. Facilitar los permisos de trabajo al Ing. de Medicion, segun sea apropiado.
9. Entregar al Ing. de Medicion en el COE reportes periodicos del incidente.

10. Monitorear la posibilidad de la intensificacion o empeoramiento de la emergencia
asegurar que se informe debidamente al Ing. de Medicion en Tumno.

11. Controlar la activacion de los sistemas fijos de prevencién/supresion de fuegos, solo si
es ordenado por el Superintendente.

Médico (Ha Sonado la Alarma General)

Desempeiio Médico
Tipo de Incidente Respuesta ngeral a todos los
Incidentes
Persona Asignada Médico

1. Presentarse a los Servicios Médicos. (Punto de reunién y conteo No. 3)
2. Evaluar la situacion en los Servicios Médicos y asegurar que:

1 . Las condiciones sean seguras para agrupar y contar al personal.

2 . Se haya avisado al Ingeniero de SIPAC que las condiciones no son seguras.

3 . El Ingeniero de SIPAC facilite un Punto de Reunion y Conteo alterno, si el area de
Servicios Médicos no es segura. /2

3. Llamar al Ingeniero de SIPAC e informarle sobre el estado del Conteo en los Servicio_s/l
Médicos. (Canal 2 del sistema de voceo)

4. Preparar los Servicios Médicos y todo el equipamiento portatil.
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5. Preparar la respuesta de las Brigadas Médicas (No desplegarlas, a menos que sea
autorizado por el Ingeniero de SIPAC).

6. Evaluar los requerimientos de equipos auxiliares para salvar vidas.

7 Considerar sus necesidades de servicios medicos que estan en tierra y coordinar con el
Servicio Médico Regional de Ciudad del Carmen las acciones para la atencion, transporte y
recepcion de lesionados en estado critico. Asegurar que:

1 Informara al Ingeniero de SIPA en el COE antes que se dé instrucciones a Ios\
helicopteros de volar hacia Cayo Arcas y aterrizar alli, pues tal vez la situacion no |

permita que una nave aérea se acerque a la plataforma.

Se informe al Ingeniero de SIPA :

Dénde se hallan todas las victimas.

El estado de todas las victimas.

Se complete un sumario escrito del estado de las victimas y se entregue al

Superintendente Suplente (Coordinador de Mantenimiento) una vez que se ha

determinado y confirmado el estado en que se encuentra cada victima.

g wN

8. Determinar todo lo que las victimas necesiten y responder a ello.

9. Observar al Personal de los Servicios Médicos (y a si mismo) en busca de sefiales de
estrés y de fatiga.

Administrador (Ha Sonado la Alarma General)

Desempeiio Administrador
Tipo de Incidente Respuesta ngeral a todos los
Incidentes
Persona Asignada Administrador

[
%
1. Entregar la lista de todo el personal que se encuentra abordo al Ingeniero de
Telecomunicaciones, en el COE.
2. Presentarse al PRYC-11.
3. Evaluar la situacion en el PRYC-11 y garantizar que:

1 Las condiciones sean seguras para agrupary contar al personal.

2 Se informe al Ingeniero de Telecomunicaciones si las condiciones son seguras.

3 El Ingeniero de Telecomunicaciones facilite un Punto de Reunién y Conteo alterno si

el area el PRYC - 11 no es segura.

4. Llamar al COE e informar al Ingeniero de Telecomunicaciones del estado del Conteo del
personal que se ha presentado en el PRYC — 11.

5. Si se da la orden, mover al personal del PRYC-11 hacia sus estaciones asignadas de

botes salvavidas.

6. Observar al Personal del PRYC - 11 (y a si mismo) en busca de sefiales de estrés y de

fatiga. /7

<
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Brigada Contra Incendio (Ha Sonado la Alarma General)

Desempeiio Comandante en Escena
Tipo de Incidente Respuesta G_eneral a todos los
Incidentes
Persona Asignada Comandante en Escena

1. Presentarse donde estan los armarios de ropas antifuego (PRy C - 2).
2. Evaluar la situacién en el drea de los armarios de ropas antifuego y garantizar que:

1 . Las condiciones sean seguras para agrupar y contar al personal.

2 . Seinforme al Ingeniero de SIPAC si las condiciones no son seguras.

3 . El Ingeniero de SIPAC facilite un Punto de Reunién y Conteo alterno si el area de
los armarios de ropas antifuego no es segura.

3. Llamar al Ingeniero de SIPAC al COE e informarle de la situacion del Conteo en el
area de los armarios de ropas antifuego.

4. Asegurar que todos los miembros de la Brigada Contra Incendio estén vestidos
adecuadamente con el Equipo Antifuego Protector e informar al Ingeniero de SIPAC
cuando éstos estén listos para ser desplegados (No desplegarlos hasta que el Ingeniero d
SIPAC haya dado su autorizacion porque es seguro hacerlo).

5. Observar al Personal de la Brigada Contra Incendio (y a si mismo) en busca de sefal
de estrés y de fatiga.

Brigada Contra Incendio (Ha Sonado la Alarma General)

Desempeiio Contra Incendio \
- : Respuesta General a todos los
Tipo de Incidente e e ; \,% ;
Persona Asignada Contra Incendio /
1. Presentarse al area de armarios de ropas antifuego.

2. \estirse con el equipo protector antifuego. (No desplegar la brigada hasta que el
Comandante en Escena haya dicho que es seguro hacerlo).

3. Observar al Personal de la Brigada Contra Incendio (y a si mismo) en busca de sefiales
de estrés y de fatiga.
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Desempeiio Superintendente Suplente i
Tipo de Incidente Fuego y/o
Tipo de Incidente Explosion Relacionados con él
Proceso
Persona Asignada Superintendente Suplente

1. Si los siguientes aspectos no han sido aun considerados o completados, garantizar que
los siguientes se hayan considerado: '

_Cierre de todos los sistemas HVAC, si no son automaticos.

. Método para intervenir técnicamente sin grandes riesgos para la vida.

_Pueden utilizarse las embarcaciones de extincion de incendios.

. Anticipar los escenarios de la intensificacién o empeoramiento si la situacion

sigue sin control.

_Retiro de todo el personal, tanto el necesario como el no esencial, si es seguro

hacerlo (considerar el método — helicoptero o bote).

e . Pre-planificar el abandono, si es ordenado (qué bote o botes salvavidas u otros
sistemas de seguridad seran utilizados).

e . Requerimientos de apoyo desde tierra.

e o o o

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, no
problemas a resolver).

Fuego en los Alojamientos Habitacionales (Consideraciones Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente /
2 : Fuego en los Alojamientos
Tipoide Incidanta Habitacionales
Persona Asignada Coordinador de Mantto \

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguiente sea consideradXs\

_Cierre de todos los sistemas HVAC, si no es automatico.

_ Aislamiento eléctrico para permitir la lucha contra el fuego.
. Mover al personal, incluido el COE, a los Puntos de Reunién y Conteo alternos.

" Los escenarios de la intensificacion o empeoramiento si la situacion sigue sin

control.

_Retiro de todo el personal, tanto el necesario como el no esencial, si es seguro

hacerlo (considerar el método — helicoptero o bote).

. Pre-planificar el abandono, si es ordenado (qué bote o botes salvavidas u otros
sistemas de seguridad serén utilizados). gy

e . Requerimientos de apoyo desde tierra. J

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, no
problemas a resolver).

L e © o o
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Incidente de un Oleoducto en Superficie o Bajo la Superficie y Derrame de
Petréleo (Consideraciones Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente
Incidente de un Oleoducto en
Tipo de Incidente Superficie o Bajo la
Superficie y Derrame de Petrdleo
Persona Asignada Coordinador de Mantto

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguiente sea considerado: \

. Cierre de todos los sistemas HVAC, si no es automatico.

. Método para intervenir técnicamente sin grandes riesgos para la vida.

_Pueden utilizarse las embarcaciones de extincién de incendios.

e _ Los escenarios de la intensificacion o empeoramiento si la situacion sigue sin

control.

e . Se ha enviado notificacion al trafico maritimo.

e . Movilizacion de observadores hacia las locaciones estratégicas en la
plataforma, con el fin de monitorear visualmente la situacién desde una distancia
segura.

e . Utilizacién de espuma para suprimir cualquier potencial que produzca fuego
por el petréleo derramado sobre la plataforma.

e . Activacion del sistema de rociadores para suprimir cualquier potencial que
produzca fuego por el petroleo derramado sobre la plataforma.

e . Retiro de todo el personal, tanto el necesario como el no esencial, si es seg
hacerlo (considerar el método — helicoptero o bote).

e . Pre-planificar el abandono, si es ordenado (qué bote o botes salvavidas u otros
sistemas de seguridad seran utilizados).

e . Requerimientos de apoyo desde tierra.

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, no
problemas a resolver).

Incidentes con Materiales o Sustancias Peligrosas (Consideraciones
Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente
Incidentes con Materiales o
Sustancias Peligrosas

Persona Asignada Coordinador de Mantto.

Tipo de Incidente

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguiente sea considerado:

_Cierre de todos los sistemas HVAC, si no es automatico.

. El tipo de material derramado y las distancias de evacuacion requeridas. i )
. Método para intervenir técnicamente sin grandes riesgos para la vida. t/‘
_Los escenarios de la intensificacién o empeoramiento si la situacion sigue sin

control.
5n y Conteo alternos.

. Mover al personal, incluido el COE, a los Puntos de Reun
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_Activacién de los sistemas de rociadores para suprimir cualquier potencial que

produzca fuego, o esparcir el material si éste no reacciona con el agua.

e . Utilizacion de espuma para suprimir cualquier potencial que produzca fuego, si
el material no reacciona con agua o con espuma.

e . Retiro de todo el personal, tanto el necesario como el no esencial, si es seguro
hacerlo (considerar el método — helicoptero o bote).

e . Pre-planificar el abandono, si es ordenado (qué bote o botes salvavidas u otros
sistemas de seguridad seran utilizados).

e . Requerimientos de apoyo desde tierra.

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, no\_
problemas a resolver). 3

Estrellamiento de Helicoptero Sobre la Plataforma (Consideraciones
Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente
Estrellamiento de Helicoptero Sobre
la Plataforma

Persona Asignada Coordinador de Mantto.

Tipo de Incidente

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguiente sea considerado:

_Cierre de todos los sistemas HVAC, si no es automatico.

_ Locacion del estrellamiento (si estd en el modulo del proceso, tratarlo ¢

Fuego y/o Explosion Relacionados con el Proceso).

_Pueden utilizarse las embarcaciones de extincién de incendios.

o . Los escenarios de la intensificacion o empeoramiento si la situacion sigue si
control.

e . Mover al personal, incluido el COE, a los Puntos de Reunion y Conteo alternos f

e . Utilizacién de espuma para suprimir cualquier potencial que produzca fuego. |
_ Activacion del sistema de rociadores para suprimir cualquier potencial - |

produzca fuego en los modulos del proceso.

e . Retiro de todo el personal, tanto el necesario como el no esencial, si es seguro
hacerlo (considerar el método — helicéptero o bote).

e . Pre-planificar el abandono, si es ordenado (qué bote o botes salvavidas u otros
sistemas de seguridad seran utilizados). E

e . Requerimientos de apoyo desde tierra.

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, no
problemas a resolver).
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Estrellamiento de Helicéptero en el Mar y Cerca de la Plataforma
(Consideraciones Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente

Estrellamiento de Helicoptero en el
Mar y Cerca de
la Plataforma

Tipo de Incidente

Persona Asignada Coordinador de Mantto

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que o siguiente sea considerado:

e . Se ha enviado notificacion al tréfico maritimo.

e . Movilizacion de observadores hacia las locaciones estratégicas con el fin de
monitorear la situacion y mantener contacto visual con los sobrevivientes.

o . Despliegue de balsas salvavidas en ayuda de los sobrevivientes.

e . Requerimientos de apoyo desde tierra.

2. Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, no
problemas a resolver).

Hombre al Agua (Consideraciones Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente
Tipo de Incidente Hombre al Agua

Persona Asignada

Coordinador de Mantto.

L

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguiente sea considerado:

« .Se ha enviado notificacion al trafico maritimo.
‘Movilizacién de observadores hacia las locaciones estratégicas con el fin de
monitorear la situacion y mantener contacto visual con los sobrevivientes.
Despliegue de balsas salvavidas en ayuda de los sobrevivientes.

e .Requerimientos de apoyo desde tierra.

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, no
problemas a resolver).

Terrorismo (Consideraciones Adicionales)
Desempeiio Superintendente Suplente
Tipo de Incidente Terrorismo
Persona Asignada Coordinador de Mantto
1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguiente sea considerado:
o . Determinar si es real la amenaza terrorista. ‘ it
« . Determinar si la amenaza terrorista es un: S
e Individuo a bordo de la instalacion (si ocurre un fuego y una exp[o\?ién, tratarla ’
/
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como Fuego y/o Explgsion Relacionados con el Proceso).
Embarcacién que se aproxima a la plataforma.

Avién que se aproxima a la plataforma.

Determinar:

Distancia, velocidad y tipo del avion o embarcacion.
Punto anticipado del impacto.

Tiempo para impactar la Plataforma.

Abandono inmediato.

Se ha enviado notificacion al trafico maritimo.
Requerimientos de apoyo desde tierra.

e © © o o @

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, no
problemas a resolver).

Amenaza de Bomba (Consideraciones Adicionales)

Desempeno Superintendente Suplente
Tipo de Incidente Amenaza de Bomba
Persona Asignada Coordinador de Mantt

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguiente sea considerado:

1 _ Revision de los detalles de la amenaza de bomba con la persona que recibid
llamada.
2 . Determinar si la amenaza de bomba es:
o . En el médulo de alojamiento.
o . En el médulo de proceso.
o . La activacién del sistema de rociadores en el médulo de proceso como

medida de precaucion.

g E

o . Cierre de todas las puertas.
o . Movimiento de todo el personal a un area segura.
o . Retiro de todo el personal, tanto el necesario como el no esencial, si es

seguro hacerlo (considerar el método — helicoptero o bote). \
. Pre-planificar el abandono, si es ordenado (qué bote o botes salvavidas u
otros sistemas de seguridad seran utilizados).
o . Requerimientos de apoyo desde tierra.

]

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, no

problemas a resolver).
Peligros Naturales — Huracanes (Consideraciones Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente
Tipo de Incidente Peligros Naturales (Huracanes)
Persona Asignada Coordinador de Mantenimiento

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguient

e . Retiro y almacenamiento de todo:
e . El Equipamiento Movible
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.. Escaleras. By,

.. Andamios.

.. Tablas.

.. Planchas.

.. Desperdicios.

. Otros objetos sueltos.

. Cierre de todas las puertas.

. Proteccion de todas las ventanas.
. Aseguramiento de todos los equipos de trabajo que se encuentren dentro del
maédulo de alojamiento.

_Determinacion del plan de evacuacion con el personal en tierra, para:
. Etapa Parcial, Personal No Esencial

. Etapa Total, Personal indispensable.

e o @ © & & o o

L ]

2. El primer vuelo de helicoptero de la plataforma debera llevar una copia de la lista del
personal abordo, para verificarla en tierra segun va llegando el personal.

3. Al evacuar al personal hay un limite de 2 kg de equipaje individual. Los evacuados
deberan llevar consigo todos sus documentos personales e identificaciones.

4. Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, no
problemas a resolver).

Incidente Durante la Carga de Petréleo (Consideraciones Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente

Incidente Durante la Carga de
Petroleo /

Persona Asignada Coordinador de Operacién Portuari

Tipo de Incidente

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguiente sea considerado;
|

_Cierre de todos los sistemas HVAC, si no es automatico.

. Método para intervenir técnicamente sin grandes riesgos para la vida.

_Pueden utilizarse las embarcaciones de extincion de incendios.

e _ Los escenarios de la intensificacion o empeoramiento si la situacion sigue si
control.

e . Se ha enviado notificacion al trafico maritimo.

e . Movilizacién de observadores hacia las locaciones estratégicas con el fin de
monitorear la situaciéon desde una distancia segura.

e _ Activacién de los sistemas de rociadores para suprimir cualquier potencial que
produzca fuego debido al petréleo derramado sobre |a plataforma.

e . Utilizacién de espuma para suprimir cualquier potencial que produzca fuego, o
debido al petréleo derramado sobre la plataforma. /l

e . Retiro de todo el personal, tanto el necesario como el no‘gsencial, si es seguro
hacerlo (considerar el método — helicoptero o bote).

e . Pre-planificar el abandono, si es ordenado (qué bote o botes\salvavidas u otros

sistemas de seguridad seran utilizados).
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e . Requerimientos de apoyo desde tierra.

problemas a resolver).

Incidente Durante la Carga y Descarga de Abastecimientos (Consideraciones
Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente

Incidente Durante la Carga y
Descarga de Abastecimientos

Tipo de Incidente

Persona Asignada Coordinador de Mantto.

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguiente sea considerado:

e . Siel modulo de proceso es dafiado por un objeto caido durante el traspaso de
materiales o de equipos, tratar como Fuego y/o Explosién Relacionados con el
Proceso.

e . Siel médulo de alojamiento es dafiado por un objeto caido durante el traspaso
de materiales o de equipos, tratar como Fuego en los Alojamiento
Habitacionales.

. Cierre de todos los sistemas HVAC, si no es automatico.

. Si se ha enviado notificacion al trafico maritimo.

. Movilizacién de observadores hacia las locaciones estratégicas con el fin de

monitorear la situacion desde una distancia segura.
¢ . Requerimientos de apoyo desde tierra.

2. Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, ng
problemas a resolver).

Embarcacién a la Deriva (Consideraciones Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente
Tipo de Incidente Embarcacién a la Deriva
Persona Asignada Coordinador de Mantto.

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguiente sea considerado:

Determinar:

+ . Distancia, velocidad y tipo de embarcacion.
. Si la embarcacién impactara a la plataforma.
. Punto anticipado del impacto.
. Tiempo de impacto en la Plataforma.
. Se ha enviado notificacién al trafico maritimo.
. Posibilidad de que se pueda desviar la embarcacion con una Nnea ¢
desde otra embarcacion.
. Retiro de todo el personal, tanto el necesario como el no esencia|,
hacerlo (considerar el método — helicéptero o bote).
. Pre-planificar el abandono, si es ordenado (qué bote o botes sal

e @ o 9

.
remolque /

es seguro

idas u otros
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sistemas de seguridad seran utilizados).
e . Requerimientos de apoyo desde tierra.

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, ng
problemas a resolver).

Colisién y Colapso Estructural (Consideraciones Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente
Tipo de Incidente Colisién y Colapso Estructural
Persona Asignada Coordinador de Operacion Portuaria.

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguiente sea considerado:

Si ocurre un fuego a bordo de la embarcacion que impacto contra la plataforma, tratarlo ’df :'
también como Fuego y/o Explosion Relacionados con el Proceso. Determinar: |

. Punto de impacto.

. Alcance de los danos mediante:

. Inspeccion visual desde a bordo de la plataforma.

. Inspeccién visual desde una embarcacion.

. Inspeccién visual desde un helicoptero.

. Tipo de embarcacion.

. Se ha enviado notificacién al trafico maritimo.

_Intento de estabilizar la embarcacion y aliviar el estrés en la estructura.
. Retiro de todo el personal, tanto el necesario como el no esencial, si es seguro

hacerlo (considerar el método — helicoptero o bote). /‘

e @ o @

. Pre-planificar el abandono, si es ordenado (qué bote o botes salvavidas u ofros
sistemas de seguridad seran utilizados).
e . Requerimientos de apoyo desde tierra.

®

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, n
problemas a resolver).

Pérdida de Comunicaciones (Consideraciones Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente
Tipo de Incidente Pérdida de Comunicaciones
Persona Asignada Coordinador de Mantto.

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que 1o siguiente sea considerado:

. Si falla el sistema telefonico:

. Localizar a la embarcacién mas cercana.
. Difundir mensajes a tierra via VHF a la embarcacion mas cercgna—_
" Si las comunicaciones abordo fallan a las brigadas de respuesta; i C/
.. Utilizar corredores.

" Si no se tiene comunicacion de plataforma los helicopteros:

L
L]
L]
®
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« . Difundir mensajes a tierra por teléfono.
e . Requerimientos de apoyo desde tierra.

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, n
problemas a resolver).

Abandono por Bote Salvavidas (Consideraciones Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente
Tipo de Incidente Abandono por Bote Salvavidas
Persona Asignada Coordinador de Mantenimiento

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que o siguiente sea considerado:

. Condiciones del Medio Ambiente.

.. El tiempo.

.. Estado del mar.

. Presencia de petréleo o petréleo ardiendo sobre el agua.

. Disponibilidad de botes salvavidas 1y 2.

_Si uno o mas botes salvavidas no estan disponibles:

_Notificacién a todo el personal mediante el Sistema de Voceo sobre qué bote

utilizar.

e _ Notificacién a todo el personal mediante el Sistema de Voceo, sobre qué
método alternativo de abandono sera utilizado.

e . Notificacién al personal atrapado mediante el Sistema de Voceo que el

abandono se esta llevando a cabo y que el personal que se encuentra atrapad

debe utilizar cualquier medio necesario para salvar sus vidas.

_La necesidad de: Hacer una llamada MayDay, via radio.

_Notificar a tierra que la plataforma se esta abandonando.

. Dejar funcionando los rociadores y otros sistemas de seguridad abordan.

. Retirar el pizarrén del Conteo vy la lista del Personal A Bordo (ambos deber/

estar con el Superintendente cuando éste sube al bote). /

e . Asegurar que se informe al Superintendente los numeros del Conteo en cad'a
bote, antes de su despliegue.

e . Asegurar que los botes salvavidas no se desplieguen sin la orden expresa del /

Superintendente.

® © o o

2. Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas,
problemas a resolver).

Evacuacién por Helicoptero -Personal y Meédico
(Consideraciones Adicionales)

Desempeiio Superintendente Suplente
) : Evacuacion por Helicoptero (Personal
Tipo de Incidente y Médica)
Persona Asignada Ingehjero de Medicion

e

sed considerado:

1. Si aun no se ha considerado o completado, garantizar que lo siguien
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e . Considerar las condiciones del medio ambiente.

e . Eltiempo.

e . Presencia de:

e . Fuego en la plataforma de aterrizaje del helicoptero.

e . Humo en la plataforma de aterrizaje del helicoptero.

e . Gas en la plataforma de aterrizaje del helicoptero.

o . Disponibilidad de helicoptero:

e . Tipo.

e . Capacidad (personal sentado o en camillas).

e . Locaciones actuales.

e . Tiempo estimado de llegada.

e . Lanecesidad de:

e . Asegurar que la lista del Personal A Bordo vaya en el primer vuelo.
e . Determinar donde el personal sera bajado para asegurar el rapido regreso de los

helicépteros (Utilizar la plataforma o la tierra mas cercana, a menos que la
evacuacion sea médica. En este caso el Médico determinara dénde se realizara la
evacuacion).

e . Requerimientos de apoyo desde tierra.

2 Brindar soluciones al Administrador de la Emergencia (respuestas definitivas, no
problemas a resolver).

DISTRIBUCION Y ACTUALIZACION DEL PLAN DE EMERGENCIA DE NIVEL INTERNO
Responsabilidad

El Superintendente, el Ingeniero de Seguridad y el Ingeniero de Operaciones s
responsables de actualizar el Plan de Emergencia de nivel interno, con una periodicida
anual o cuando exista alguna de las siguientes circunstancias:

1. Modificacién del catalogo de medios y recursos, asi como del directorio telefénico.
2. Modificacion de la legislacién vigente o reglamentacion de origen interno.

3. Modificaciones sustanciales en la configuracién de la planta, en los procesos o en Ia
instalaciones. ¢
4. Deficiencias observadas en el Plan de Respuesta de Emergencia a partir de la
realizacion de simulacros, o bien, con motivos de emergencias reales.

Participantes en la Actualizacién del Plan de Respuesta de Emergencia
A continuacion se indica la relacion de participantes en la revision y actualizacién del Plan
de Respuesta de Emergencia:

1. Coordinador: Ingeniero de Seguridad.
2. Componentes: Coordinador de la Unidad de Respuesta a Emergencias.

3. Responsable Jefe de la Brigada Contra Incendio. " G |
4. Responsable Jefe de la Brigada de Control de Operacion. \
5. Responsable Jefe de la Brigada de Primeros Auxilios. J

6. Responsable Jefe de la Brigada de Apoyo.
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Método de Actualizacion

Revisién de la Organizacion Para la Prevencién de Accidentes en la Planta

La revision de la organizacion humana se realizar4 en principio anualmente o cuando se
produzca alguna modificacion en la estructura establecida, ya sea por resultar ineficaz en el
desarrollo de simulacros o emergencias reales, o ya sea por causar baja en la planta
cualquier componente de la misma.

Inventarios y Mantenimiento de los Equipos y Servicios de Emergencia

Debe comprobarse periédicamente que todos los medios técnicos de emergencia se
encuentren en buen estado de mantenimiento, estén accesibles y correspondan con lo
relacionado en el Plan de Respuesta de Emergencia.

Cualquier modificacion sustancial de los medios materiales (cantidad, ubicacion,
caracteristicas), debe reflejarse en el Plan de Respuesta de Emergencia.

Revision del Plan de Respuesta de Emergencia

El Plan de Respuesta de Emergencia interior se revisara y actualizara con una periodicidad
anual o cuando se produzca alguna modificacion en los medios técnicos, en los recursos
humanos, en la legislacion vigente o se observen deficiencias en el plan a partir de Ia
realizacion de simulacros.

Revision y Pruebas Aplicadas a Los Sistemas de Comunicacion y Alarma

A los sistemas de comunicacion y alarma se les aplicara el plan de mantenimiento general
de la planta. Las deficiencias observadas como consecuencia de la realizacion
simulacros o emergencias reales deberan ser corregidas inmediatamente. Si se produj
alguna modificacion en su estructura, se reflejara en el Plan de Respuesta de Emergengia.

Operacién y Recuperacion

Los citados procedimientos se comprobaran anualmente o cuando se realice alguna
modificacién en los sistemas de operacion de la planta. En caso de producirse alguna ’
modificacién, ésta se reflejara en el Plan de Respuesta de Emergencia.

Evaluacién de Capacitacién y Entrenamiento

Si como consecuencia de la evaluacion de los cursos se comprobase que no se han
conseguido los objetivos que se perseguian, se modificaran en lo que se estime oportuno
(temario y/o instructor)

Evaluacién de los Simulacros \_/r"—z

Con la realizacién de simulacros se comprueba la efectividad y funcionamiento de la
organizacién del Plan de Respuesta de Emergencia en cuanto a mgdi ateriales
(sistemas de aviso y transmisiones) y medios humanos (rapidez y efectividdd de formacion
de las brigadas), por lo que sera una importante herramienta para determina{ la ngggsidad
de realizar modificaciones en el Plan de Respuesta de Emergencia de \nivel /interno
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constituido. Programa Calendarizado e Implementacién del Plan de Respuesta d
Emergencia Acciones Especificas Planeadas g
Como consecuencia de las revisiones efectuadas de los aspectos relacionados en el gunto
se llevaran a cabo las siguientes medidas:

1. Realizacién de un informe que recoja las deficiencias observadas en los diferentes i
puntos.

2. Evaluar la necesidad de modificar el Plan de Respuesta de Emergencia.

3. Actualizacién del Plan de Respuesta de Emergencia en los aspectos que asi lo
requieran.

4. Informacion al personal involucrado de las modificaciones realizadas.
Avances

La actualizacion periédica del Plan de Respuesta de Emergencia persigue que este
documento forme parte activa en la politica de seguridad de la planta, al mantener la
operatividad del Plan de Respuesta de Emergencia y de sus recursos.

PRACTICAS, SIMULACROS Y EJERCICIOS

Practicas

Las practicas se realizan para familiarizar al personal con sus responsabilidades y
basicos, segln se sefiala en las “Instrucciones de los Puntos de Reunion y Conteo”. Estas
practicas consisten, en primer lugar, en conteo del personal y ejercicios con los botes,
salvavidas, las cuales, como minimo, deben llevarse a cabo cada semana, normalmente ¢
domingo y a la misma hora cada semana.

El personal debe saber cuando se realizaran estas practicas, pues su intencién no es la
comprobar procedimientos de respuesta a emergencias o las brigadas, sino para asegu
la familiaridad con el conteo del personal en los puntos de reunién, con la recopilacion de
informacién basica dentro del COE y el traslado a los botes salvavidas. Por lo general, 18
practica semanal puede ser completada en un periodo de 20 minutos y no requiere del
desarrollo de un escenario.
El Ingeniero de SIPA participaré en todas las practicas en el caracter de su posicion dentro
del COE y anotara en una bitacora el tiempo que se llevo agrupar y contar a todo el
personal que se presentd en los 5 puntos de reunion, asi como el tiempo total transcurrido
una vez que se ordend al personal ir hacia las estaciones de los botes.

El Superintendente nombrara 1 persona para que visite todos los puntos de reunién vy
conteo durante el desarrollo de la practica, con el objetivo de observar la respuesta y
desempefio de cada punto de reunién y conteo. Después de terminar la practica, el
Superintendente realizara un breve encuentro informativo en la Sala de Juntas de la
Superintendencia, para garantizar que a todo el personal se le brinde una informacion de
base acerca del tiempo que les tomo agruparse en el punto de reunion y, moverse hacia los /Z

botes salvavidas. o "
\ \/ '
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Simulacros

Los simulacros abarcan el desarrollo de un escenario que involucra a una o mas
emergencias, segun se detalla en las Listas de Verificacion de este Plan de Respuesta de
Emergencia. Todo el personal a bordo participa en el simulacro, de la misma manera en
que toma parte en sus practicas semanales. Sin embargo, debe desarrollarse un escenario
técnico u operativo antes del simulacro, con los detalles apropiados del incidente y que se
entregara al Cuarto de Control de Medicion para que el simulacro pueda ser iniciado. El
tiempo que se necesita para un simulacro no ha de ser menos de 45 minutos.

Otro personal, incluido el Superintendente, no debe conocer del contenido del escenario
antes del comienzo del simulacro. Aun cuando los simulacros involucran a todos los
miembros de la plataforma, no incluyen la movilizacién de embarcaciones, naves aéreas ni
al personal de apoyo en tierra. Se puede hacer contacto con las naves maritimas y aéreas
para determinar dénde se hallan y su disponibilidad; sin embargo, no ocurrird su
movilizacion.

El Superintendente nombrara a 1 persona que visitara todos los puntos de reunion y
locaciones de respuesta durante el desarrollo del simulacro, para observar la respuesta y
desempefio en cada lugar.

Después de terminado el simulacro, el Superintendente llevara a cabo un breve encuentro
informativo en la Sala de Juntas de la Superintendencia, para garantizar que a todo el
personal se le brinde una informacion de base en relacion con la respuesta.

Ejercicios

Los ejercicios abarcan el desarrollo de un escenario que involucra a una o
emergencias, segun se detalla en las Listas de Verificacion de este Plan de Respuesjd de
Emergencia. . Todo el personal a bordo participa en el ejercicio, de la misma manera en
que toma parte en los simulacros. Sin embargo, debe desarrollarse un escenario técnico u
operativo antes de los ejercicios, con los detalles apropiados del incidente y que se
entregara al Cuarto de Control de Medicion para que los ejercicios puedan ser iniciados. b
tiempo que se necesita para un gjercicio no ha de ser menos de 1.5 horas.

Otro personal, excepto el Superintendente, no debe conocer del contenido del escgnario
antes del comienzo del ejercicio. Los ejercicios involucran a todos los miembros de la
plataforma, asi como a las embarcaciones, las naves aéreas y el personal de apoyo\en
tierra.

El Superintendente nombrara a 1 persona que visitara todos los puntos de reunién y conte
y las locaciones de respuesta durante el desarrollo del ejercicio, para observar la respu
y desempefio en cada lugar. g

Después de terminado el ejercicio, el Superintendente llevara a cabo un breve encuentro
informativo en la Sala de Juntas de la Superintendencia, para garantizar que a todo el
personal se le brinde una informacion de base en relaciéon con la respuesta.
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ANEXO 1
UBICACION DE LA PLATAFORMA DE MEDICION CAYO ARCAS

La plataforma de medicién Cayo Arcas, esta localizada a 94.11 millas; 174.1 kildmetros
norte de Cd. del Carmen, Campeche. Teniendo como coordenadas centrales las siguientes:

X = LATITUD N 20° 09’ 48"
Y = LONGITUD W 91° 57" 42"

1.1 Mapa de la Ubicacion de la Plataforma
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ANEXO 2 X
DESCRIPCION DE INSTALACIONES Y PROCESO -//2

Funcién Principal de la Plataforma de Medicion \\
Medir el crudo maya de exportacién por cualquiera de las tres posiciones de carga que son:

1. Monoboya #1: Capacidad 260 000 t.p.m.
2. Monoboya #2: Capacidad 260 000 t.p.m.
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Equipo Instalado en la Plataforma de Medicion

1. Dos sistemas de medicion, con capacidad de 1500 m.b.d. con respaldo en la continuidad”
operativa.

2. Sistema de Paro de Emergencia al presentarse cualquier contingencia. y desvio
automatico de la produccion de Dos Bocas, Tabasco.

3. Sistema de control de tréfico marino.

4. Sistema de comunicacién a plataformas y tierra.
5. Sistema de seguridad y contraincendio.
Plataforma de Apoyo Habitacional

Capacidad para alojar a 167 personas. La funcién principal de la plataforma habitacional, es
dar servicio de hoteleria y servicios multiples.

Funciones Principales de Control Marino.

1. Maniobras de Buque tanques petroleros, de atraque y desatraque.

2. Control de Trafico Marino.

Funciones Principales de Telecomunicaciones:

Proporcionar servicio de telecomunicaciones al personal o sistema operativo, por me i

microondas, enlace telefonico, sistema S.C.A.D.A., television via satélite y sistema de radar
meteorolégico.

[ Les
7+
Generadores Eléctricos
1. Tres motogeneradores con capacidad de 500kw cada uno. /
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ANEXO XV

PROGRAMA DE PROTECCION CIVIL DEL PUERTO DE CAYO
ARCAS.

APENDICEC ACTA CONSTITUTIVA DE LA UNIDAD DE
PROTECCION CIVIL DEL PUERTO DE CAYO ARCAS.

APENDICED ZONAS DE SEGURIDAD.
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PROGRAMA DE PROTECCION CIVIL DEL PUERTO DE
CAYO ARCAS EN LA SONDA DE CAMPECHE.

Con fundamento a lo que determina el articulo 82 fraccion VII, del Reglamento de la Ley de
Puertos, se establece el Programa de Proteccion Civil del puerto de Cayo Arcas en la
sonda de Campeche.

CAPITULO |
GENERALES

ARTICULO 1. El Programa de Proteccién Civil del puerto de Cayo Arcas (el Puerto) en la
sonda de Campeche, en lo sucesivo, el Programa, tiene por objeto lo siguiente:

1. Proteger la vida de las personas que se encuentran en las instalaciones portuarias del
Puerto.

2. Proteger y conservar operativa la infraestructura portuaria del Puerto ante las
situaciones, amenazas y riesgos en tanto se dé cumplimiento al primer objetivo.

3. Proteger y conservar los bienes y propiedades de quienes se encuentren en el interior
de las instalaciones portuarias del Puerto ante las amenazas presentes o que pued
considerarse posibles en tanto se dé cumplimiento al primero y segundo objetivo.

4. Formular y estudiar proposiciones y acciones preventivas ante las futuras o posibles
amenazas que sean consideradas.

5. Revisar y proponer acciones para el oportuno cumplimiento de la normatividad aplicable
y turnar los incumplimientos detectados.

6. Afirmar el sentido social y la funcién publica de la proteccion civil.

7. Crear una conciencia y una cultura de proteccion y Seguridad Personal, laboral y
ambiental.

8. Establecer las politicas de integracion y participacién de los sectores publicos, social y
privado, en el ambito de la proteccion civil dentro de las instalaciones portuarias del
Puerto.

ARTICULO 2. EI Programa es de caracter permanente y obligatorio para las Dependencias
y Usuarios del Puerto, la API, los operadores, prestadores de servicios, navieros, agentes
navieros y aduanales, y en general, para las personas fisicas y morales que intervengan en
cualquier sentido en las actividades portuarias, también aplicandose a todas aquellas que
se encuentran en transito temporal y visitantes. 1

ARTICULO 3. Ademas de los términos que se precisan en las Reglas de Gperacion del
Puerto, para los efectos del Programa, se entendera por:

1 I- Unidad de Proteccion Civil: La Unidades Internas de Proteccidn Civil del Pueip,/en la
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sonda de Campeche.

2 |- Zonas de seguridad: las zonas y rutas de evacuaciéon plasmadas en el plano de /
seguridad del Puerto que aparece como Apéndice B.

3 lIl.- Cuerpo de Proteccién Civil: Los recursos humanos, técnicos y de entrenamiento de los
cuerpos de proteccion y seguridad de la API, los de Dependencias Oficiales y los de la
Autoridad Maritima.

ARTICULO 4. La Unidad de Proteccion Civil del Puerto fue creada con fecha 28 de
noviembre de dos mil siete mediante el acta constitutiva de la misma fecha que aparece
como Apéndice B, siendo la encargada de establecer, operar y administrar el Programa, y
tienen como objetivos especificos los siguientes:

|. Identificar constantemente los recursos humanos, materiales, técnicos y de
entrenamiento en tiempo presente y a partir de dicha identificacion, clasificarlos de tal
manera que se cuente con una base de datos que permita su facil ubicacion y localizacion
en cualquier momento.

Il. Detectar, Identificar y analizar constantemente los riesgos a que esta expuesto el Puerto
de forma integral y los de cada instalacion, conformando un escenario de vulnerabilidades
previstas.

lll. Analizar por medio de examenes e inspecciones realizadas en cada una de las zonas y
de acuerdo con las caracteristicas y circunstancias a las que se sujete el uso y operacion
de las mismas solicitar y verificar que se dé cumplimiento a las instrucciones y a la
normatividad aplicable.

IV. Disefiar y someter a aprobacion los procedimientos de prevencion y respuesta.

V. Capacitar a los elementos que intervienen en la organizacion de acuerdo a su po,
facultad o posible intervencion en caso de siniestro, a efecto de que
correctamente los procedimientos respectivos.

Puerto, al personal que labore en las mismas.

VII. Promover la instalacién y uso oportuno de alarmas de alta sonoridad en el Puerto,
comunes e interior de oficinas y realizar ejercicios y, simulacros, a efecto de qu
elementos que conforman las brigadas, apliquen cada vez con mayor precisionJos
procedimientos y acciones programadas por tipo de emergencia, para que el personal
los diferentes centros de trabajo reaccione adecuadamente y se reduzc
significativamente los riesgos inherentes.

VIil.Desarrollar un sistema de informacion en materia de proteccién civil, que permita contar
con informacién inmediata de los procedimientos y mecanismos de actuacion para cada
tipo de emergencia

IX. Instalar en sitios estratégicos y visibles de los centros de trabajos e interior de oficinas,
planos y sefales en los que se identifiquen la distribucion de las areas, acceso, salidas de
emergencia, rutas de evacuacion y localizacion del equipo de combate a siniestros y
realizacion de simulacros.

X. Instrumentar un subprograma de mantenimiento preventivo y correctivo deNequi
seguridad y proteccion y de las instalaciones eléctricas, hidraulicas, y aire aconsdicignado
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entre otras; incluyendo la deteccion de necesidades adicionales de cada zona y centro de
trabajo, con el objeto de prevenir situaciones de emergencia.

XI. Instrumentar un subprograma de auditoria e inspeccion a los diferentes concesionariog
verificando su programa interno de seguridad. Proponer sanciones y restriccioneg
operativas asi como tener la facultad de comunicacion ante la instancia correspondiente
para notificacion de incumplimiento.

ARTICULO 5. Para el cumplimiento de los objetivos a que se refiere el articulo anterior, la
estructura organizacional de las Unidades de Proteccion Civil del Puerto, comprenden:

1 Una Coordinacién General, a cargo de la Autoridad Maritima.
2 Un Secretario Técnico, a cargo de una representante de la API.
3 Una Coordinacion Operativa, a cargo de un representante de PEP.

4 Una Coordinacién de Proteccién a cargo del OPIP de las instalaciones del Puerto, formando
parte directa de la Coordinacion operativa.

5 Un Staff Técnico, integrado por un representante de cada una de las estructuras de la
Unidad de Proteccion.

6 Elnumero de Jefes de Brigada que por acuerdo del mismo comité se consideren necesarios,
que a su vez, formaran sus propias brigadas.

7 El namero de brigadas que por acuerdo se consideren necesarias en los términos del
articulo 13 del presente documento.

CAPITULO I

FUNCIONES DE LOS INTEGRANTES DE LA UNIDAD DE
PROTECCION

ARTICULO 6. Son funciones del Coordinador General:

I.  Difundir, vigilar y supervisar el debido cumplimiento de las acciones que contemp
Programa, asi como el de los objetivos de la Unidad de Proteccion, e informar de e
Comité de Operacion del Puerto, en los términos y con la periodicidad que éste recomiende.

Il. Mantener y operar el Programa y supervisar los trabajos que, en materia de proteccior
civil, se desarrollen en el Puerto.

lll. Coordinar conjuntamente con la Coordinacién Operativa la ejecucion de los trabajoé 0
se requieran, para atender y mitigar una eventualidad presente, inminente o posible.

IV. Garantizar por medio de coordinacion estratégica, en caso de que ocurra una ’
contingencia, el aprovisionamiento de los recursos humanos, materiales y tecnolégicos con
que se cuente, de manera rapida y oportuna.

Sistema Nacional de Protecciéon Civil o, en su caso, a aquella organizacion que lo solicite,
como consecuencia de una contingencia en el entorno de las instalaciones del Puerto.

) . o L\/
V. Definir y sugerir los apoyos que el Puerto se encuentra en posibilidad\de otorgar al
|~
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VI. Convocar a reuniones ordinarias y a las extraordinarias que se requieren, a los integrantes g
de la Unidad de Proteccion, a fin de evaluar el avance del Programa o tratar los asuntos a
que se refieren las fracciones anteriores.

VIl. Ordenar las Auditorias internas y externas e inspecciones al Puerto.

ARTICULO 7. Son funciones del Secretario Técnico:

I. Supervisar el establecimiento de las acciones de proteccion civil, que contempla El
Programa de Proteccion Civil, y de las que se acuerden en el seno de la Unidad de
Proteccion.

Il. Recopilar la informacion inherente al proceso de formulacion de inventarios, directorios y
en general, de toda aquella que se requiera para integrar el banco de datos de proteccion
civil del Puerto.

lll. Disefar y/o Coordinar los programas de capacitacion especializada, para el personal de
brigadas.

I\. Difundir a través de campafias permanentes, informacion de todo tipa de proteccion civil
para cada zona y centro de trabajo.

V. Promover reuniones de evaluacion de aplicacion del Programa por zonas y centro de
trabajo; y

VI. Preparar informes ordinarios sobre las actividades de la unidad de proteccion, asi como en

caso de presentarse alguna contingencia, preparar y entregar al Coordinador General un
informe sobre el origen, desarrollo y medidas adoptadas para mitigarla y control.

ARTICULO 8. Son funciones del Coordinador Operativo:

I. Instrumentar y/o proponer medidas y politicas que se dicten en materia de proteccion civil.

Il. Coordinar la conformacién de Brigadas que se establezcan en los diferentes centros de
trabajo.

IIl. Mantener actualizado el directorio con nombres, domicilios y teléfonos de los eleme
que conforman la Unidad de Proteccién y de las Brigadas.

IV. Dado un evento de contingencia, dirigir las acciones necesarias y establecer comunica
constante con los jefes de Brigadas y el Coordinador de Proteccion.

V. Realizar el estudio de las rutas de evacuacion para cada zona y centro de trabajo.

VI. Preparar e instrumentar los ejercicios y simulacros de evacuaciéon de zonds e

instalaciones.

VII. En caso de presentarse una contingencia en alguna zona o centro de trabajo, tomar las
decisiones inmediatas que permitan controlarla y mitigarla, comunicandolo de inmediato al
Coordinador General; y

VIII.Establecer los turnos de trabajo, cuando una situacion de emergencia asj lo amerite.

)
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ARTICULO 9. Son funciones del Coordinador de Proteccion:

|. Efectuar y coordinar con el personal de vigilancia las acciones de proteccion previstas en
el Plan de Proteccién de las instalaciones Portuarias del Puerto.

Il. Proteger a la instalacion de eventualidades o agentes que aprovechando la situacion de
emergencia reinante en el puerto deseen aprovecharse de esta y pongan en peligro la vida
humana, causar dafio a la infraestructura o dafios a las propiedades.

lll. Seguir las instrucciones del Coordinador Operativo durante el desarrollo de la emergencia
y solicitar los recursos para el cumplimiento de estas.

IX. Proponer medidas y politicas que se dicten en materia de proteccion civil.

ARTICULO 10. Son funciones del Staff Técnico:

|. Mantener un inventario actualizado de los equipos de elementos técnicos de que se puedan
disponer en el Puerto para el caso de una emergencia, asi como de su localizacion fisica en
las diferentes zonas y centro de trabajo y controlar conjuntamente con los Jefes de Brigada
su utilizacion, tanto en emergencias, como durante la practica de ejercicios y simulacros; y

Il.Preparar informes ordinarios y extraordinarios sobre la existencia y utilizacion de los
equipos, elementos técnicos y entrenamiento con que se cuenta, verificar que los mismos se
encuentren en condiciones de uso inmediato y proponer medidas y mecanismos que
permitan su oportuna distribucién y utilizacion, de acuerdo con las caracteristicas y riesgos

de las zonas e instalaciones del Puerto.

ARTICULO 11. Son funciones de los Jefes de Brigada:

| Identificar a los elementos que conforman su brigada para coordinar rapida, oportuna y

eficientemente su actuacion, tanto en simulacros o situaciones.
Il. Dirigir las acciones que realicen los elementos que coordina, atendiendo las funciones.
ll. Informar de las desviaciones e incumplimientos que el personal a su cargo haya realj
durante el desarrollo del simulacro o emergencia.
IV. Solicitar al Coordinador Operativo los elementos que requieran para atender una

contingencia; y
V. Si la gravedad de la emergencia requiere del apoyo de su brigada, subordinar sw

actuacion al mando que se designe.

ARTICULO 12. Son funciones de las Brigadas:

1 Tener la obligacion de asistir puntualmente a los eventos de capacitacion que determine
unidad de Proteccion. N/
2 Orientar a sus comparieros del centro de trabajo en todos los asuntos relacionados co

proteccion Givil.

3 Tener la obligacién de participar en los ejercicios y simulacros que se realicen en el P }- 0y
en la Terminal o en su centro de trabajo; y

4 Mantenerse permanentemente en estado de alerta y actuar rapidamente conforme al
procedimiento especifico, en caso de presentarse alguna contingencia y atender las

indicaciones del Jefe de su Brigada.
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CAPITULO Ill
ORGANIZACION DE BRIGADAS

ARTICULO 13. Por las labores que le sean encomendadas, las Brigadas pueden ser.
> De prevencion, cuando se encarguen de verificar mediante inspecciones quincenales, por
lo menos, que los sistemas de seguridad de las zonas ©O instalaciones funcionen
adecuadamente; que las instalaciones de emergencia tales como pasillos y escaleras no se
encuentren obstruidas; que al término de las labores, se desconecten las posibles fuentes de
incendio: asimismo, organicen recorridos por las instalaciones de emergencia y suspendan

la energia eléctrica cuando se requiera.

% De evacuacion, cuando se encarguen de dar la voz de alerta para realizar |a evacuacion
hacia las Zonas de Seguridad, asi como dirigirla, y en su caso, prestar ayuda a las personas
que por algun impedimento fisico se retrasen.

» De busqueda, |a coordinacién de las acciones de busqueda de dispositivos explosivos se
haran en concordancia con lo previsto en el Plan de Proteccion de las instilaciones
portuarias del Puerto.

5 De salvamento, cuando su funcion consista en hacerse cargo de los elementos meédicos Y
de primeros auxilios con que cuente su centro de trabajo y proporcionarlos a las personas
heridas, asi como colocarles gafetes de identificacion.

> De control, cuando en caso de evacuacion se encarguen de revisar que, que se hayan
desconectado las posibles fuentes de incendio y de otros menesteres asignados.

> De Proteccién: la coordinacion de las acciones de proteccion se haran en concordancia ¢
lo previsto en el Plan de Proteccion de las instilaciones portuarias del Puerto.

> De enlace y comunicacién, cuando en casos de contingencias o emergencias, su funcion
consista en recabar informacion sobre las acciones realizadas por las brigadas anteriores Yy
sus necesidades y lo informe a los Coordinadores y responsables del manejo de |
emergencia o coordinador del simulacro.

ARTICULO 14. Las Brigadas se conformaran bajo los criterios siguientes:

|
» El puerto debera contar con las brigadas que cubran las labores encomendadag\s,
autorizandose que un jefe de brigada pueda ser jefe de una o mas.

\

» En cada centro de trabajo del Puerto, deberan integrarse, por lo menos, las Brigadas d
Prevencion, de Evacuacion y de Salvamento.

%  Para cada brigada que se forme debera nombrarse un Jefe de Brigada.

$ Conforme a las disponibilidades de trabajadores, las Brigadas se conformaran con person
que sera rotado, cuando menos, cada afio, a fin de permitir la participacion y capacitacion de
todo el personal; y

» Se entregara a cada trabajador un cuestionario que tenga por objeto reunir datos generales

de contacto y de condicionantes medicas, siendo obligacién del los trabajadores responder

el tiempo y forma.

» Con los resultados de los cuestionarios y dependiendo del namero de trabajadores con que /_2

cuente el centro de trabajo, el Coordinador Operativo solicitara al responsabte-del mismo, &/
los términos del articulo 13 fraccion del presente Programa, el namero i
voluntarios para conformar las brigadas; y

> A los trabajadores seleccionados s les comunicara por escrito su inclusion en |
que se trate, asi como los nombres de quienes conforman la misma y del Jefe de
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CAPITULO IV
ZONAS DE SEGURIDAD

ARTICULO 15. En caso de incendio, sismo 0 fugas de sustancias toxicas, la evacuacion d€
los inmuebles, instalaciones y de areas de maniobras, seréa dirigida por los Jefes de Brigadad
a las zonas de seguridad de acuerdo al plano del Apéndice B y a los procedimientos
designados.

CAPITULO V
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 16. Los cargos Yy nombramientos que se confieran para la aplicacién del
Programa, seran de caracter honorario y los responsables de la zona y centros de trabajo
del Puerto, concederan las facilidades al personal que al efecto sea designado.

ARTICULO 17. La primera reunion ordinaria de la Unidad de Proteccion, debera realizarse

en un plazo maximo de treinta dias naturales, contados a partir de la entrada en vigor de
las Reglas de Operacién del Puerto.

Coordinador General

CAP. DE ALT. IDELFONSO CARRILLO CAP. A

] MORA OFICIALDE P
CAPITAN DE PUERTO REGIONAL EN
CARMEN
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APENDICE C

ACTA CONSTITUTIVA DE LA UNIDAD DE PROTECCION CIVI
DEL PUERTO DE CAYO ARCAS.




EN EL MUNICIPIO DEL CARMEN, ESTADO DE CAMPECHE, SIENDO LAS 12:00 HORAS DEL DIA 31 DE MAYQ DE 2016,
EN LA SALA DE JUNTAS DE LA GERENCIA API CARMEN, SITA EN CALLE 26 x 5 SUR S/N, RECINTO PORTUARIO ISLA,
DEL CARMEN, SE LLEVO A CABO LA REUNION PRESIDIDA POR EL LIC. ENRIQUE NOVELO GONZALEZ EN ™
SUPLENCIA DEL PRESIDENTE DEL COMITE DE OPERACION, LIC. ALEJANDRO MANZANILLA CASANOVA,
DIRECTOR GENERAL DE APl CAMPECHE, CON EL OBJETO DE REINSTALAR LA UNIDAD DE PROTECCION
CIVIL DEL PUERTO DE CAYO ARCAS, EN LA SONDA DE CAMPECHE, CUYA FINALIDAD ES LA DE iy
ESTABLECER LOS LINEAMIENTOS, MECANISMOS, NORMAS Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD
NECESARIOS PARA INSTRUMENTAR, OPERAR Y MANTENER EL PROGRAMA DE PROTECCION CIVIL, A

EFECTO DE RESPONDER DE MANERA ORDENADA, AGIL Y OPORTUNA ANTE LA EVENTUALIDAD DE
UNA CONTINGENCIA QUE PUSIERA EN RIESGO LA SEGURIDAD DE LOS TRABAJADORES Y DE Lﬂﬁ

GOBIERNO DEL
ESTADO DE
CAMPECHE :
S
ACTA CONSTITUTIVA DE LA UNIDAD DE PROTECCION CIVIL DEL PUERTO DE
CAYO ARCAS, EN LA SONDA DE CAMPECHE.

PERSONAS EN EL PUERTO ASI COMO DE LAS INSTALACIONES Y BIENES EN EL MISMO, Y
RECUPERAR LA NORMALIDAD EN CASO DE QUE ESTA OCURRA; LO ANTERIOR, CON FUNDAMENTO
EN LAS BASES PARA EL ESTABLECIMIENTO DEL SISTEMA NACIONAL DE PROTECCION CIVIL

PARA TALES EFECTOS SE PROCEDERA A LA INTEGRACION DE BRIGADAS DE PROTECCION CIVIL
EN CADA CENTRO DE TRABAJO, APEGANDO SUS ACTIVIDADES CON EL PROGRAMA DE PROTECCION
CIVIL QUE AL EFECTO SE EXPIDA CONJUNTAMENTE CON LAS REGLAS DE OPERACION DEL PUERTO
DE ISLA DEL CARMEN, CAMPECHE, DOCUMENTO EN EL CUAL SE ESTABLECE LA ORGANIZACION DE
RESPUESTA, LAS FUNCIONES DE SUS MIEMBROS Y LAS INSTRUCCIONES PARA INTEGRAR LAS
BRIGADAS CORRESPONDIENTES.

LA UNIDAD DE PROTECCION CIVIL QUEDA INTEGRADA POR LOS CC. CAP. DE ALT. ILDEFONSO
CARRILLO MORA, COMO COORDINADOR GENERAL DE PROTECCION CIVIL, LIC. ENRIQUE NOVELO
GONZALEZ, COMO SECRETARIO TECNICO DE LA UNIDAD INTERNA DE PROTECCION CIVIL; CAP.
ANTONIO GARCIA GALLARDO, COMO COORDINADOR OPERATIVO, Y LOS CC. CAP.NAV. C.G.D.E.M.
ANTONIO HERNANDEZ HERNANDEZ, DE LA SECRETARIA DE MARINA, CAP. ANDRES DEL JESUS
ARCOS AMORES, ENCARGADO DEL DESPACHO DE LA GMTDH DE PEMEX SECTOR REBOMBEO EN
CAYO ARCAS, CAP. TANIA FLORES LOZADA JEFA DE CONTROL DE TRAFICO MARITIMO DE PEMEX, LA
LIC. BRENDA TORRES CASTILLO ADMINISTRADORA DE LA ADUANA DE CIUDAD DEL CARMEN, LIC.
ROBERTO MAURY CAMPERO REPRESENTANTE DE LAS AGENCIAS CONSIGNATARIAS, TODOS COMO
STAFF TECNICO.

NO HABIENDO MAS ASUNTOS QUE TRATAR, SE LEVANTA LA PRESENTEACTA CONSTITUTIVA
PARA DAR CONSTANCIA DE LA REINSTALACION DE LA UNIDAD DE PROTECCION CIVIL DEL
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STAFF TECNICO

LIC. ROBERTO MA CAMPERO
REPRESENTANTE DE LAS AGENCIAS CONSIGNATARIAS.

P
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APENDICE D

PLANO DE ZONAS DE SEGURIDAD.
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ANEXO XVI

cODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION
DE BUQUES E INSTALACIONES PORTUARIAS.
(PBIP)
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CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE BUQUES E INSTALACIONES G
PORTUARIAS (PBIP)

PUERTO DE CAYO ARCAS, CAMPECHE

ANTECEDENTES

Pueden considerarse dos etapas claramente marcadas de la actividad terrorista en el
mundo, una anterior a los ataques terroristas del 11 de septiembre del 2001 en los estados
Unidos, y la etapa posterior con todas sus conocidas consecuencias.

Antes del 11 de septiembre, los impactos de la actividad terrorista eran mas locales en
alcance de sus conflictos, pero considerando que paulatinamente la capacidad
organizativa, financiera y operativa de dichos grupos fue en incremento y que sus atagues
de la misma forma fueron cada vez mas mortales, mas precisos y evidentemente mejor
planeados; la comunidad mundial emitid6 una serie de resoluciones, por ejemplo la
A.922(22) sobre Pirateria y robo a mano armada o las resoluciones 1373 (2001) y A.584
(14) del Consejo de Seguridad para redoblar esfuerzos para prevencion y represion de
actos de terrorismo.

Después de los ataques al World Trade Center en 2001, la Organizacion Maritima Mundial
(OMI) resuelve emitir el 12 de diciembre de 2002, las modificaciones al Capitulo XI-2 del
Convenio Internacional Para la Seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS/1974) y sus
enmiendas, las cuales se cristalizan bajo la forma del Cadigo Internacional para la
Proteccion de Buques e Instalaciones Portuarias (PBIP) el cual entré en vigor el primero de
julio de 2004.

CONSIDERACIONES

I. Emisién. El dia 11 de febrero de 2004, se publico en el Diario Oficial de la Federacion
dicho cédigo, estableciendo asi en nuestro pais la obligatoriedad de su aplicacion en los
puertos y terminales, en los buques, y en sus procesos de operacion conjunta.

Il. Consideraciones Operativas. El establecimiento y aplicacién del cumplimiento de las
obligaciones contenidas en el Codigo Internacional para la Proteccion de Buques €
Instalaciones Portuarias (PBIP), estan orientadas a salvaguardar la cadena de suministro
mundial de las interrupciones causadas por ataques terroristas contra los bugues, puertos,
terminales mar adentro y otras instalaciones, y para mantener y coadyuvar al estado de
normalidad de transporte maritimo y del comercio que este genera.

lll. Aplicacién Obligatoria. El codigo se aplica a:

1 Buques de pasaje incluidas naves de de pasaje de gran velocidad\dedic dos a

viajes internacionales
2 Buques de carga, incluidas las naves de carga de gran velocidad, de ar
igual o superior a los 500 Toneladas dedicadas a viajes internacionales
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3 Unidades moviles de perforacion mar adentro

4 Buques de transferencia de personal a unidades moviles o fijas de perforacion y
produccion mar adentro de arqueo bruto o superior a 100 toneladas.
5 |nstalaciones portuarias que presten servicio a tales bugues.

CRITERIOS

PRIMERO. Independientemente de las definiciones contenidas en la Ley de Puertos, Ley
de Navegacion y Comercio Maritimos vigentes y en el Codigo PBIP, para los efectos de los
presentes criterios, se entendera por:

Secretaria:

Capitan:

API:

Piloto:

Prestador (es):

Puerto:

Terminal:

Cierre del puerto:

Convenio:

La Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

El Capitan de Puerto de Isla del Carmen, Campeche, Capitan del Buque
con la represtacion contenida en la ley de navegacion y Convenios
Internacionales vigentes

Administracién Portuaria Integral de Campeche, S.A.de C.V.

El piloto de puerto o sea la persona fisica que presta el servicio de
pilotaje a las embarcaciones para realizar sus operaciones de
navegacion.

Persona fisica o moral que cuenta con contrato con la Oper
Cesionaria, para prestar el servicio portuario de remolque maniobra.

El puerto de Cayo Arcas, habilitado para la navegacion de altura, mixto
de cabotaje y pesca, ubicado en la sonda de Campeche, mediante
decreto publicado en el Diario Oficial de la Federacién, el 11 de julio d

1985.

B

La Terminal maritima de uso publico fuera de puerto denominada
“Takuntah”, habilitada para navegacion de cabotaje y altura, en la sonda ;
de Campeche, mediante decreto publicado en el Diario Oficial de la
Federacion, el 4 de abril de 2005.

Suspensién por parte de la Autoridad Maritima del servicio de
maniobras y de pilotaje, de las operaciones de amarre y desamarre a L
monoboyas (SBMs) o torre fija (SPMs), a buques de almacenamiento o
produccion (FSO), asi como las diversas operaciones de carga O

descarga, debido a condiciones meteorologicas adversas, situacionei//lj

de seguridad, alertas 0 amenazas a la protecciéon maritima.
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Declaraciones de Cumplimiento: (DOC), es el documento emitido por la Autoridad
Maritima, por medio del cual se reconoce que s€ han cumplido todos
los pasos necesarios previstos para estar en condicién de
cumplimiento, tiene la forma de un certificado emitido por la SCT

Declaracién de Proteccién de Maritima: acuerdo alcanzado entre un buque y una
instalacién portuaria u otro buque con el que realiza operaciones de
interfaz, en el que se especifican las medidas de proteccion que
aplicara cada uno.

Petrolero: petrolero definido en la regla [-1/2.12.

Compaiiia: compafiia definida en la regla IX/M1.

Interfaz buque-puerto: interaccion que tiene lugar cuando un buque se ve afectado directa -
e inmediatamente por actividades que entrafian el movimiento de
personas 0 mercancias o la provision de servicios portuarios al bugue o
desde este.

Instalacion portuaria: lugar determinado por el Gobierno Contratante o por la autoridad
designada donde tiene lugar la interfaz buque-puerto. Esta incluira,
segln sea necesario, zonas como los fondeaderos, atracaderos de
espera y accesos desde el mar.

Actividad de buque a buque: toda actividad no relacionada con una instalacion portuari
que suponga el traslado de mercancias o personas de un bugue a o

Autoridad designada: organizacion u organizaciones o administracion o administpdciones
del Gobierno Contratante responsables de la implantacién de las
disposiciones del presente capitulo relativas a la proteccion de |
instalacion portuaria y a la interfaz buque-puerto desde el punto d
vista de la instalacion portuaria.

Cédigo internacional para la proteccion de los buques y de las instalacione
portuarias (Cédigo PBIP): Codigo internacional para la proteccion de
los bugques y de las instalaciones portuarias, consistente en una parte
A (cuyas disposiciones tendran caracter obligatorio) y una parte B
(cuyas disposiciones tendran caracter de recomendacion) adoptado el
12 de diciembre de 2002 mediante la resolucion 2 de la Conferencia de
los Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974.

Suceso que afecta a la proteccién maritima: todo acto o circunstancia que levante
sospechas y que constituya una amenaza para la proteccién de un
buque, incluidas las unidades moviles de perforacion mar adentro y las
naves de gran velocidad, de una instalacién portuaria, de una interfaz L
buque-puerto o de una actividad de bugue a buque. R /2

Organizacion de proteccion reconocida: organizacion debidamente esp
cuestiones de proteccidon y con un conocimiento adecuado de las
operaciones de los buques y de los puertos autorizada par realizar
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una actividad de evaluacion, o de verificacién, o de aprobacion o de
certificacion prescrita en el presente capitulo o en la parte A del Codigo

PBIP.

Regla: una regla del convenio

Plan de proteccion del bugque | de la instalacién portuaria:
planes elaborados para asegurar la aplicacion a bordo de un bugue o

una instalacién portuaria de las medidas destinadas a proteger a las
personas que se encuentren a bordo o en el puerto, la carga, las
unidades de transporte, provisiones, de los riesgos de un suceso que
afecte a la proteccion maritima.

Oficial de proteccion del buque (OPB):
Persona a bordo del buque, responsable ante el capitan designada por

la compaiia para responder de la proteccion del bugue, incluidos la
implantacion y el mantenimiento del plan de proteccion del bugue y para
la coordinacion con el oficial de la compafiia para la proteccion maritima
y con los oficiales de proteccion de las instalaciones portuarias.

Oficial de proteccion de la instalacion portuaria ( OPIP ):
Personal designada para asumir la responsabilidad de la elaboracion,

implantacion, revision y actualizacién del plan de proteccion de la
instalacién portuaria y para la coordinacion con los oficiales d
proteccion de los buques y con los oficiales de la compaiiia para

proteccion maritima.

Nivel de proteccién: graduacion del riesgo de que ocurra o sé intente provocar un suceso

que afecte a la proteccién maritima.

Nivel de proteccion 1: el nivel en el cual deberan mantenerse medidas minimas
adecuadas de proteccion en todo momento.

Nive1 de proteccion 2: el nivel en el cual deberan mantenerse medidas adecuadas /
proteccion adicionales durante un periodo de tiempo, como resultado

de un aumento del riesgo de que ocurra un suceso que afecte a la ;
proteccion maritima.
it

Nivel de proteccién 3: el nivel en el cual deberan mantenerse mas medidas concretas de
proteccion durante un periodo de tiempo limitado cuando sea probable
o inminente un suceso que afecte a la proteccion maritima, aunque no
sea posible determinar el blanco concreto.

SEGUNDO. El gobierno de Mexico a través de la Secretaria de Comunicaciones Yy
transportes, por conducto de la Coordinacion General de Puertos y Marina Mercante, es la

encargada de regular y verificar el cumplimiento del codigo a través de los\procesos de -/,‘/2
evaluacion de proteccion de instalaciones portuarias, certificacion y revision opntinua) del

estado de cumplimiento.
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TERCERO. Los criterios para el cumplimiento del Cadigo PBIP en el puerto, en la Terminal,
y en las interfases buque — puerto, consideran para su objeto:

a) La evaluacion de la proteccion de las instalaciones portuarias y de los buques que
hacen uso de ella, considerando de acuerdo a la normatividad contenida en e
codigo, las caracteristicas fisicas de la infraestructura existente en el Puerto, en la
Terminal y en sus instalaciones adjuntas.

b) La evaluacién de la proteccion de las embarcaciones del puerto y de las que hacen
uso del Puerto y de la Terminal.

c) El nombramiento de los oficiales de proteccion de las instalaciones portuarias y de
los buques bajo términos de cumplimiento del cédigo PBIP para estar autorizados
por el gobierno Mexicano a fungir como tales.

d) La elaboracion de los planes de proteccion y su aprobacion por parte de la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes, siendo esta informacion confidencial y
reservada en su naturaleza por seguridad nacional.

e) Laimplementacion de los planes de proteccion y de las revisiones iniciales y anuales
por medio de las auditorias y revisiones definidas en las reglas del codigo.

f) La certificacién por medio de las “Declaraciones de Cumplimiento® de los buques e
instalaciones portuarias, la cual debera mantenerse siempre vigente.

CUARTO. En base a los criterios técnicos anteriores se determina lo siguiente:

d) Tanto instalaciones como buques, deberan de contar con su Declaragi
Cumplimiento Vigente en todo momento para su operacion.

e) Tanto instalaciones fijas como buques, deberan de contar con los Oficiales ¢
Proteccion previstos para el establecimiento de los protocolo de seguridad, anteg
durante y posterior a la operacion del bugue.

f) Es obligacion de la Cesionaria, dar cumplimiento en tiempo y forma a lo previsto en
el Codigo.

g) Es obligacion de la cesionaria verificar que las embarcaciones de su propiedad, las
contratadas por ella y el personal que labora en ellas, cumplan con lo previsto en el
Cadigo y en los ordenamientos legales vigentes.

h) Son obligaciones de los oficiales de proteccién de la instalacion portuaria y de los
buques, dar cumplimiento a lo dispuesto por la Autoridad Maritima en la ejecucion
de las tareas de seguridad en los tres niveles de proteccion maritima que esta

determine. \-/1/?

i) Es obligacion del Oficial de Proteccion de la Instalacién Portuaria &g la cesionaria
conjuntamente con el Oficial de Proteccion del Buque, dar cumpimiento/a los
protocolos de seguridad antes, durante y posterior a la operacion del bugque,




GOBIERNO DEL
ESTADO DE
CAMPECHE
—_—

PUERTOS DE CAMPECHE

j) Son obligaciones de los Oficiales de Proteccion de la Instalacion Portuaria y de los
Oficiales de Proteccion del los buques solicitar cuando proceda, la aprobacion de
emitir una Declaracion de Proteccion de Maritima a la Autoridad Maritima.

QUINTO. Para el caso de la necesidad de la aplicacion de lo previsto en los planes de
proteccion de la instalacion portuaria y de los buques por, alertas o amenazas a la
protecciéon maritima, se aplicaran los siguientes criterios

c) El nivel de proteccion maritima, sera comunicado por el Capitan de Puerto de Isla del
Carmen a través del Oficial de Proteccion de la Instalacion Portuaria del Puerto de

Cayo Arcas.

d) Una vez enterados de lo anterior, se aplicara de inmediato lo previsto en los planes
de proteccion de la Instalacion Portuaria y de los Bugues.

SEXTO. Se requiere que la cesionaria brinde permanentemente a la Administracion
Portuaria Integral de Campeche, informacion sobre sus operaciones en materia del Codigo,
con el objeto de integracion de informacién estadistica, estableciendo de comun acuerdo el
tiempo y forma.

OCTAVO. Deberan tomarse por todas las partes las previsiones concernientes a la
confidencialidad de la informacion de la forma prevista por el Codigo y por la normatividad
interna del Cesionario.

NOVENO. La Administracion Portuaria Integral de Campeche, podra en todo mo
realizar visitas, por medio de sus oficiales de proteccion autorizados a las instalg€i
buques y zonas del puerto y terminales, con el objeto de dar reconocimiento, sin que estas
visitas tengan la validez de verificacion de una Organizacion de Proteccion Reconocida; de
las condiciones de respuesta adecuada y de estado de cumplimiento se encuentran acorde
con los presentes términos y las figuras contractuales establecidas de antemano.

DECIMO. El cesionario es responsable en los términos de los contratos celebrados, de
verificar su amplio cumplimiento ante la y atafie a las relaciones entre el prestador de
servicios, quien los recibe y el mismo cesionario dirimir cualguier eventualidad, desacuerdo,
o reclamacion derivados de actos fortuitos o de responsabilidad profesional.




